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ARTICULO 1. PRINCIPIOS GENERALES

1.1 De acuerdo a lo establecido en el articulo 381 de la Constitucion de la Republica, "El Estado protegera,
promoveray coordinara la cultura fisica que comprende el deporte, la educacién fisica y la recreacion, como
actividades que contribuyen a la salud, formacion y desarrollo integral de las personas; impulsara el acceso
masivo al deporte y a las actividades deportivas a nivel formativo, barrial y parroquial; auspiciara la
preparacion y participacion de los y las deportistas en competencias nacionales e internacionales, que
incluyen los Juegos Olimpicos y Paraolimpicos; y fomentara la participacién de las personas con
discapacidad.

1.2 En el marco de la Ley del Deporte, Educacién Fisica y Recreacion, Art. 48. Las Federaciones
Ecuatorianas por deporte son organismos que planifican, dirigen y ejecutan a nivel nacional el deporte a su
cargo, impulsando el alto rendimiento de las y los deportistas para que representen al pais en las
competencias internacionales. Se regiran por esta Ley y su estatuto de conformidad con su propia
modalidad deportiva.

1.3 En virtud de lo dispuesto en el estatuto de la Federacion Ecuatoriana de Automovilismo y Kartismo
FEDAK:

1.3.1 Art. 6, literal a) Planificar, fomentar, promover, controlar y reglamentar el Automovilismo y Kartismo
Deportivo en cualesquiera de sus formas, en todo el territorio de la Republica del Ecuador.

1.3.2 Art. 6, literal ¢) Organizar en el ambito nacional, las competencias de automovilismo y kartismo
deportivo en asociacion en cualquiera de sus formas, definiendo de manera precisa, en caso necesario, las
competencias que deben realizar los clubes afiliados, observando las disposiciones estatutarias y
reglamentarias pertinentes.

1.3.3 Art. 7, litera b.- Planificar y ejecutar cada afio los campeonatos nacionales en todas sus modalidades,
de conformidad con la reglamentacion dictada para el efecto por el directorio de la FEDAK.

1.3.4 Art. 14 literal d) Clubes afiliados a la FEDAK: Participar de acuerdo al presente reglamento, en las
competencias organizadas por la FEDAK.

1.3.5 Art. 36 Deberes y Atribuciones del Directorio de la FEDAK literal n) Organizar directamente o
conjuntamente con los clubes afiliados los campeonatos nacionales a través de las Comisiones de cada
ramo segun sea el caso.

1.3.6 Art. 41 Las Comisiones Nacionales, tienen plena facultad y autonomia para organizar y/o autorizar los
campeonatos nacionales, regionales, provinciales y competencias particulares de la modalidad rally, por tal
motivo, los clubes o asociaciones afiliados a la FEDAK, deberan solicitar la respectiva autorizacion a la
Comision Nacional de Rally.

ARTICULO 2. CONOCIMIENTO Y CUMPLIMIENTO DE LOS REGLAMENTOS

2.1 Los deportistas que participen en las competencias de rally, autorizadas por la FEDAK, asi como los
clubes y asociaciones afiliados a la FEDAK, responsables del desarrollo de los eventos de automovilismo
dentro de su jurisdiccion:

2.1.1 Conocen y cumplen el Cédigo Deportivo Internacional de la FIA y sus anexos.

2.1.2 Conocen y cumplen el Reglamento Nacional Deportivo de Rally 2022.

2.1.3 Conocen y cumplen el Reglamento Nacional Técnico de Rally 2022.

2.1.4 Conocen y cumplen el Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies 2022.

2.1.5 Se comprometen a someterse sin reserva a los documentos citados y a las decisiones de las
autoridades deportivas, asi como a las consecuencias que pudieran derivarse de ello.

2.1.6 En caso de incumplimiento de estas disposiciones, los clubes y asociaciones afiliados a la FEDAK,
podran perder la autorizacién que se le haya otorgado.

2.1.7 En caso de incumplimiento de estas disposiciones, los deportistas que participen, podran ser excluidos
temporal o definitivamente de los campeonatos y/o competencias.
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2.1.8 Si un automoévil es declarado no conforme con el reglamento técnico aplicable, la ausencia de ventajas
en sus prestaciones no se considerara como una justificacion.

2.2 En caso de que existiera desacuerdo en la interpretacion de las disposiciones del presente reglamento,
Unicamente la FEDAK, tendr& la autoridad para decidir.

ARTICULO 3. APLICACION

3.1 Lo estipulado en el Reglamento Nacional Deportivo de Rally, Reglamento Nacional Técnico de Rally y
Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies, aplica para el Campeonato Nacional de Rally,
campeonatos regionales o provinciales, Vuelta al Ecuador y competencias particulares de la modalidad rally
gue se desarrollen en el territorio ecuatoriano, y entraran en vigencia a partir de su publicacion.

3.2 El presente reglamento podra ser modificado o complementado de acuerdo a los estatutos de la FEDAK
y a lo dispuesto en la Ley del Deporte, Educacion Fisica y Recreacion.

ARTICULO 4. AUTORIDADES Y DELEGADOS DE LOS CAMPEONATOS Y COMPETENCIAS

4.1 Las autoridades responsables por la correcta aplicacion del reglamento deportivo, técnico y de
seguridad de rally, en los diferentes campeonatos y competencias autorizadas por la Comisién Nacional de
Rally y desarrolladas por los clubes o asociaciones afiliadas a la FEDAK, de acuerdo al CDI, son: Colegio
de Comisarios Deportivos y el Director de Carrera.

4.1.1 El Colegio de Comisarios Deportivos tendra autoridad y poder absoluto para hacer que se cumpla los
reglamentos deportivo, técnico y de seguridad de rally, desde la apertura de las inscripciones, hasta la
publicacion oficial de los resultados finales, en las competencias de rally. Podran juzgar cualquier cuestion,
gue pudiera surgir con motivo de una competencia, sin perjuicio de los derechos de apelacién previstos en
la normativa. El Colegio de Comisarios Deportivos estara conformado por tres (3) personas y actuaran
colegiadamente bajo la autoridad de un Presidente. El Presidente del Colegio de Comisarios Deportivos
sera responsable, en particular, de la elaboracion y del cumplimiento del cronograma de reuniones, asi
como de sus puntos del orden del dia y de la redaccion de las actas de cada sesion. En caso de empate
de votos en el transcurso de una votacion, sera decisorio el voto del Presidente. El Director de Carrera debe
mantenerse en estrecha relacion con el Presidente del Colegio durante todo la competencia a fin de llevar
este a buen término.

4.1.2 Director de Carrera: Es la autoridad designada por el club o asociacion responsable del desarrollo de
la competencia, de conformidad con el Reglamento Nacional Deportivo, Técnico y de Seguridad de Rally,
y con el reglamento particular de la competencia, ademas reportara al Colegio de Comisarios Deportivos
cualquier anomalia que se presente.

4.2 La Comision Nacional de Rally, designara a los integrantes del Colegio de Comisiarios Deportivos, asi
como a su Presidente, para el Campeonato Nacional de Rally y para la competencia de rally Vuelta al
Ecuador, previo al inicio de los mismos, segun lo estipulado en el Art. 36, literal 0) del estatuto de la FEDAK.
Los integrantes de la CNR, podran ser designados como Comisarios Deportivos.

4.3 En lo referente a campeonatos regionales o provinciales y competencias particulares, los clubes o
asociaciones responsables del desarrollo del evento, en el Reglamento Particular, definirdn los comisarios
deportivos, seleccionados entre sus socios.

4.4 La Comisién Nacional de Rally, expedira el respectivo Manual de Comisarios Deportivos, donde se
estipularan los deberes, poderes y obligaciones. Dicho documento forma parte integra del presente
Reglamento.

4.5 La Comisién Nacional de Rally, expedira el respectivo Manual de Director de Carrera, donde seran
establecidas las obligaciones y responsabilidades. Dicho documento forma parte integra del presente
Reglamento.

4.6 Los clubes o las asociaciones, designaran al menos la siguiente lista de oficiales, bajo el cargo del
Director de Carrera, segun su aplicacion: cronometradores, comisarios de ruta, sefaladores, jueces de
llegada, jueces de salida; otros determinados en el CDI.

4.7 Los clubes y las asociaciones, tienen la obligacion de formar y capacitar a personas para cumplir las
funciones de comisarios, los mismos que colaboraran directamente en las competencias con el Colegio de
Comisarios Deportivos.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec



mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

COMISION NACIONAL DE RALLY
FEDERACIAN ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMD Y KARTIEMD

4.8 La FEDAK, a través de la CNR, promovera la formacion de comisarios, fundamentados en normas
internacionales y nacionales, para las competencias de rally a nivel nacional.

4.9 Conflicto de intereses: Los Comisarios Deportivos, el Director de Carrera, los comisarios técnicos y el
secretario de la competencia, no deberan tener vinculacion con un negocio o una industria que pueda
beneficiarse directa o indirectamente de los resultados de la competicién, esto, de acuerdo al CDI.

4.10 Delegados de la FEDAK: La FEDAK podra designar a los siguientes Delegados:

4.10.1 Delegado Deportivo: El Delegado Deportivo de la FEDAK actuara como enlace, entre el colegio de
comisario y el Director de Carrera, a fin de viabilizar el correcto desarrollo de la competencia, en temas
relacionados al ambito deportivo.

4.10.2 Delegado Técnico: El Delegado Técnico de la FEDAK actuard como enlace, entre el colegio de

comisario y el Director de Carrera, a fin de viabilizar el correcto desarrollo de la competencia, en temas
relacionados al &mbito técnico.

4.10.3 Delegado de Seguridad: El Delegado de Seguridad de la FEDAK es especificamente responsable
de verificar la seguridad del publico y de la prensa. Tiene el poder de retrasar la salida de un tramo
cronometrado, si considera que las condiciones de seguridad no son satisfactorias.

4.10.4 Delegado de Prensa: El Delegado de Prensa de la FEDAK estara a cargo de todos los asuntos
relacionados con la prensa, incluyendo las Ruedas de Prensa de la FEDAK antes y después de la
competencia.

4.10.5 Observador(es) de la FEDAK: El/los Observador(es) verificara(n) todos los aspectos del rally y
cumplimentara(n) el informe correspondiente, al desarrollo de la competencia. La FEDAK designara a el/los
observador(es).

4.11 El club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia del Campeonato Nacional de Rally,
tienen la obligacion de cubrir todos los gastos que incurran los miembros del Colegio de Comisarios
Deportivos designados por la FEDAK, tales como:

4.11.1 Honorarios,

4.11.2 Alimentacion,

4.11.3 Movilizacion (peajes, combustible, tickets aéreos); vy,

4.11.4 Hospedaje.

ARTICULO 5. AUTOS ADMITIDOS

5.1 Podran tomar parte del Campeonato Nacional de Rally, Campeonatos regionales o provinciales, Vuelta
al Ecuador y competencias particulares, todos los autos cuya conformidad cumpla con:

5.1.1 Homologacion Internacional FIA, o;

5.1.2 Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad de Rally.

5.2 La Comision Nacional de Rally, es responsable de la elaboracién y publicacién del Reglamento Nacional
Técnico y de Seguridad de Rally 2022, en el cual constaran todas las normas y regulaciones de los autos
admitidos, conforme el numeral 5.4 del presente reglamento.

5.3 Las autoridades de los campeonatos y competencias, segin lo dispuesto en el articulo 4 del presente
reglamento, en las verificaciones técnicas, aplicaran la conformidad Homologacién Internacional FIA o
Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad de Rallies, segun el documento de inscripcion del
participante, donde detallaran la categoria en la cual van a participar.

5.4 Categorias:

CATEGORIA CONFORMIDAD NOTA
RC2E Homologacién Internacional FIA / Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad 1
RC3 Homologacién Internacional FIA 2
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RC4 Homologacion Internacional FIA 3

RC5 Homologacién Internacional FIA 4
RC2N Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
T4 Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
T3 Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
T2 Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
T1 Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
TODO TERRENO Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
CAMIONETAS Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
UTV-A Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad
UTV-T Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad

Nota 1: Categoria RC2E Autos admitidos: Grupo Rally2, Grupo Rally2 Kit, Grupo NR4>2.0, Grupo S2000-
Rally, Grupo R4, Autos Proto, N5.

Nota 2: Categoria RC3 Autos admitidos: Grupo Rally3.
Nota 3: Categoria RC4 Autos admitidos: Grupo Rally4, Grupo R2, Grupo R3, Grupo Group A<2.0.
Nota 4: Categoria RC5 Autos admitidos: Grupo Rally5, Grupo R1.

5.5 Numeracién

CATEGORIAS NUMERACION

RC2E a partir del N° 10

RC3 a partir del N° 30

RC4 a partir del N° 50

RC5 a partir del N° 70

RC2N a partir del N° 100

T4 a partir del N° 200

T3 a partir del N° 300

T2 a partir del N° 400

T1 a partir del N° 500

TODO TERRENO a partir del N° 600

CAMIONETAS a partir del N° 700

UTV-A a partir del N° 800
Utv-T a partir del N° 900 hasta el N°999

5.6 Las categorias estipuladas en el numeral 5.4, son las Unicas autorizadas para participar en una
competencia. Desarrollar un evento de rally que incluye categorias que no se encuentres en las autorizadas
en el numeral 5.4, sera causal de sancién por parte de la CNR al club, asociacién o promotor privado.

ARTICULO 6. CAMPEONATOS, COMPETENCIAS, COPAS Y PUNTOS
6.1 Campeonato Nacional de Rally

6.1.1 El Campeonato Nacional de Rally, constard de un minimo de seis (6) fechas de competencias, a
desarrollarse segun el calendario que la Comision Nacional de Rally lo establezca y que sera publicado
oficialmente, a través de sus canales de comunicacién (web o redes sociales). Vease Anexo 7

6.1.2 Los participantes de las diferentes categorias, deberan participar en el total menos una de las vélidas
0 competencias, para optar por ser Campeones Nacionales de Rally por categorias. La CNR, podra
reglamentar la otorgacion de bonificaciones.

6.1.3 Los clubes o asociaciones afiliados a la FEDAK, podran postular sus solicitudes para formar parte del
desarrollo de las competencias del Campeonato Nacional de Rally, dentro de su jurisdiccion, hasta el 31 de
octubre de cada afio. Para lo cual, deberan acompafar a la solicitud el proyecto de la competencia, con la
siguiente informacion:

- Programa de la competencia de rally.

- Cronograma o itinerario de la competencia de rally.

- Mapas y hojas de ruta (road book)

- Plan de seguridad para rallies (Conforme lo estipulado en el Reglamento Nacional de Seguridad
para Rallies 2022, Articulo 4, numeral 4.2)

- Directorio del club o asociacion vigente (no prorrogado en funciones), registrado ante el Ministerio
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del Deporte.

La CNR revisara y analizara la solicitud, considerando que en su historial de organizacién, hayan cumplido
con lo indicado en el reglamento y, que no existiera informes desfavorables en su organizacion. La Comision
Nacional de Rally realizara la evaluacion correspondiente y tratard equitativamente de asignar una fecha,
siempre con el concepto de masificar a nivel nacional la actividad deportiva.

6.1.4 Los clubes o asociaciones que formen parte de las fechas del Campeonato Nacional de Rally, dentro
de su jurisdiccion, son los responsables del desarrollo de las competencias, para lo cual, estan obligados a
cumplir los requisitos y obligaciones para el correcto desarrollo de las mismas, segin lo dispuesto en el
articulo 24 del presente reglamento.

6.1.5 La Comision Nacional de Rally, comunicara al club que sera el responsable del desarrollo de la
competencia o valida; en caso de exitir varios clubes en una provincia, la CNR designara al club responsable
del desarrollo del evento.

6.2 Campeonatos regionales o provinciales de rally

6.2.1 Todo campeonato regional o provincial constara de un maximo de cuatro (4) fechas.

6.2.2 Los campeonatos regionales, seran desarrollados por un minimo de dos (2) provincias y un maximo
de cuatro (4) provincias.

6.2.3 Los patrticipantes de las diferentes categorias, deberan participar en el total de las vélidas o
competencias, para optar por ser campeones regionales o provinciales de rally por categorias.

6.2.4 Los clubes o asociaciones son los responsable del desarrollo de las competencias de los campeonatos
regionales o provinciales de Rally, dentro de su jurisdiccion, es decir a nivel provincial o cantonal.

6.2.5 La Comisiéon Nacional de Rally, NO autorizard competencias invitacionales.
6.2.6 Los clubes o asociones, podran promocionar sus campeonatos, observando lo estipulado en el
Articulo 41 del estatudo de la FEDAK. En caso de exitir varios clubes en una provincia, la Comision Nacional

de Rally, designara al club responsable del desarrollo de las competencias.

6.3 Vuelta al Ecuador

6.2.1 El Directorio de la FEDAK, en el marco del Art. 36, literal n), organiza conjuntamente con los clubes o
asociaciones afiliados, la competencia de rally Vuelta al Ecuador. Podran delegar la organizacion a un
promotor privado.

6.2.2 La Comision Nacional de Rally, emitird el Reglamento Particular para la competencia, donde:

- Definird de manera precisa las responsabilidades y obligaciones que deben realizar los clubes o

asociaciones afiliados;

- Podra estipular la entrega de bonificaciones para el Campeonato Nacional de Rally.
6.2.3 La Comisidn Nacional de Rally, mediante comunicado oficial a través de sus canales de comunicacion
(web, redes sociales), informara la fecha de la realizacion de la competencia de rally “Vuelta al Ecuador”.
Vease Anexo 6
6.2.4 La Comision Nacional de Rally, comunicara al club que sera el responsable del desarrollo de la etapa
dentro de la provincia; en caso de exitir varios clubes en una provincia, la CNR designara al club
responsable del desarrollo del evento.
6.4 Copas particulares
Todo promotor privado, debera solicitar a la CNR la respectiva autorizacion, para el desarrollo de Copas
particulares, dentro del Campeonato Nacional de Rally. Dicho evento, se sometera a lo estipulado en el
Reglamento Nacional Deportivo, Técnico y de Seguridad para Rallies 2022.
6.5 Puntos

6.5.1 El Campeonato Nacional de Rally, los Campeonatos regionales o provinciales y la competencia de
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rally Vuelta al Ecuador, otorgan conforme su aplicacién, el TITULO DE CAMPEONES POR CATEGORIA,
uno para pilotos y otro para copilotos. Estos campeones seran quienes obtengan la mayor cantidad de
puntos, conforme se indica en el presente reglamento.

6.5.2 Atribucion de puntos

1° 25 puntos
2° 18 puntos
3° 15 puntos
4° 12 puntos
5° 10 puntos
6° 8 puntos
7° 6 puntos
8° 4 puntos
9° 2 puntos
10° 1 puntos

6.5.3 Conformacion de categoria: una categoria se conforma con un minimo de tres participantes y la
atribucion de los puntos sera considerando el numeral 6.5.2.

6.5.4 Atribucién de puntos, dependiendo del nimero de participante en cada categoria

LUGAR CON 2 CON 1

1° 12 puntos | 6 puntos

2° 10 puntos

6.5.5 Atribucién puntos Power Stage: Los puntos de power stage se otorga Unicamente a las tripulaciones
gue hayan conformado categoria. El tramo cronometrado que la organizacion asigne como Power Stage,
sera determinado en el Reglamento Particular de la competencia.

1° | 3 puntos
2° | 2 puntos
3° | 1 puntos

6.5.6 Bajo autorizacion del Colegio de Comisarios Deportivos, el tiempo de la especial de clasificacion,
puede ser 0 no acumulable al tiempo total de la competencia.

6.5.7 Si una competencia se cancela habiéndose disputado parcialmente el recorrido se otorgara los puntos
y clasificacion final de acuerdo al siguiente criterio:

a. Menos del 50% de km recorridos en tramos cronometrados finalizados se otorga el 50% en puntos.
b. Mas del 50% de km recorridos en tramos cronometrados, se otorga 100% de puntos.

6.5.8 El ganador sera quien tenga el menor tiempo acumulado, en el recorrido total de la competencia, sea
esta en uno o0 mas dias. Se considera en competencia al participante que tomé partida en el primertramo
cronometrado del rally.

6.5.9 La clasificacion definitiva del campeonato sera por categorias, se sumara la totalidad del puntos
obtenidos en cada una de las competencias, y en caso de presentarse igualdad de puntos, éstos se
definirdn a favor del piloto que hubiere obtenido mas primeros, segundos, terceros, etc. lugares en la
categoria durante la temporada; de persistir el empate se definira a favor del piloto que haya ganado el
mayor nimero de tramos de cronometrados en la temporada en cada categoria, luego a quien haya ganado
el mayor niumero de especiales de clasificacion y por Gltimo el que haya obtenido la mejor ubicacion en la
clasificacion de su categoria de la tltima competencia del campeonato.

6.5.10 En una competencia sea de uno o mas dias de carrera, al final de existir empate enel tiempo
acumulado, el ganador sera el que mejor tiempo haya obtenido en el especial de clasificacion; luego se
consideraran el primero, segundo, tercer lugar, y asi sucesivamente.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec



mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

COMISION NACIONAL DE RALLY
FEDERACIAN ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMD Y KARTIEMD

6.5.11 La tripulacién estard compuesta por dos (2) personas a bordo de cada vehiculo, Piloto y Copiloto.
Cualquier integrante de la tripulacion podra conducir el vehiculo durante la competencia, siempre y cuando
los dos integrantes de la tripulacion tengan licencia de piloto. Unicamente podran conducir las dos (2)
personas que estan registradas en la hoja de inscripcion como tripulacion. El puntaje de la competencia
sera otorgado al miembro de la tripulacion que se registra como piloto en la hoja de inscripcion. No se
autoriza cambiar de piloto en el mismo dia de la competencia (tramos cronometrados), salvo por fuerza
mayor.

6.5.12 Tanto piloto como copiloto, podran sumar puntos, Gnicamente con un auto admitido y registrado para
una categoria.

6.6 La primera competencia o valida del Campeonato Nacional de Rally, da apertura a los eventos de rally
oficiales autorizados por la FEDAK.

ARTICULO 7. CARACTER DE LOS CAMPEONATOS Y COMPETENCIA.

7.1 Los campeonatos y competencias de rally, son desarrolladas en el territorio ecuatoriano, cuya finalidad
es impulsar el alto rendimiento del automovilismo en la modalidad Rally. Se disputa entre personas que
participan por sus propios derechos libre y voluntariamente.

7.2 Organizadores y patrocinadores dejan expresa constancia que los participantes, acompafantes y el
publico en general, asisten a las competencias automovilisticas por su propia cuenta y riesgo, por lo tanto,

conocedores de los reglamentos, eximen a los organizadores y sus patrocinadores de cualquier tipo de
responsabilidad judicial o extrajudicial, por dafios personales, materiales o a terceros.

7.3 Los Representantes de los medios de comunicacion (television, radio, prensa escrita, etc.),
deberan acogerse a la normativa de acreditaciones permanentes que emita la FEDAK.

ARTICULO 8. CARACTERISTICAS DE LOS RALLIES
8.1 Distancia total de los tramos cronometrados
8.1.1 Para el Campeonato Nacional de Rally: un minimo 90 kilémetros y un méaximo 120 kilémetros.

8.1.2 Para los Campeonatos regionales o provinciales de rally: un minimo 60 kildometros y un méximo 80
kilometros.

8.1.3 Para la competencia de rally Vuelta el Ecuador, las distancia maxima de los tramos cronometrados
de cada etapa, no excedera los 150 kilometros.

8.2 La distancia maxima entre el parque de asistencia y los tramos cronometrados, no serd mayor de 100
kilometros, incluyendo los tramos de enlace.

8.3 Los autos participantes en una competencia de rally, deberan recorrer el total de los kilémetros del
enlace. El Director de Carrera, podra disponer de una zona de reabastecimiento suplementaria, de ser el
caso.

8.4 Condiciones de los tramos cronometrados

8.4.1 El recorrido minimo sera de 2,50 Kilémetros.

8.4.2 El recorrido maximo no debera superar los 50 Kilémetros.

8.4.3 Los tramos rectos no deben superar los 1.200 metros. En caso de exceder, deberan ubicar chicanes,
las cuales serdn armadas conforme el anexo 1.

8.5 Superficies. La superficie de los caminos a utilizar en las competencias debe ser tierra o asfalto. En
caso de disputarse un rally sobre las dos superficies (tierra y asfalto), sélo se admitird un cambio de
superficie por etapa y este debera ser precedido por un Parque de Asistencia de al menos 60 minutos de
duracion. Esta condicién sera autorizada por El Colegio de Comisarios Deportivos y la organizacion, sélo
por excepcion.

8.6 Velocidades. Como referencia, la velocidad promedio maxima en los tramos cronometrados no debe

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec



mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

FEDERACIAN ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMD ¥ EARTIGMD

COMISION NACIONAL DE RALLY

superar los 130 km./h., con una tolerancia del 20%. La velocidad promedio en los enlaces no debe superar
las permitidas para los caminos que se utilicen de acuerdo a la Ley de Transito.

8.7 Para el Campeonato Nacional de Rally, la duraciéon de la competencia de rally no debe superar los 3
dias, con un maximo de manejo de 10 horas por dia. S6lo en casos especiales, y con la autorizacion de la
CNR, podra excederse esta duracion. Incluye dia de practicas o shakedown.

8.8 Para Campeonatos regionales o provinciales, la duracion de la competencia de rally no debe superar 2
dias, con un maximo de manejo de 10 horas. Sélo en casos especiales, y con la autorizacion de la CNR,
podra excederse esta duracion.

8.9 Para la competencia de rally Vuelta al Ecuador, la duracion de la competencia de rally no debe superar
9 dias, con un maximo de manejo de 10 horas. S6lo en casos especiales, y con la autorizacion de la CNR,
podra excederse esta duracion.

8.10 Para competencias del Campeonato Nacional de Rally, campeonatos regionales o provinciales, Vuelta
al Ecuador y competencias particulares NO se admite que el recorrido de los tramos cronometrados, sea
de doble sentido.

8.11 Para competencias del Campeonato Nacional de Rally un tramo cronometrado podra ejecutarse hasta
un méaximo de dos veces en unrally.

8.12 Para competencias de Campeonatos regionales o provinciales y competencias particulares, un tramo
cronometrado podra ejecutarse por una sola vez.

ARTICULO 9. DOCUMENTACION OFICIAL

9.1 Documentacion oficial. Todo evento deportivo de caracter automovilistico, da lugar al establecimiento
de documentos oficiales, entre los que debe figurar obligatoriamente:

9.1.1 Reglamento Particular y sus Anexos

9.1.2 Programa de los Rallies

9.1.3 Cronograma / Itinerario

9.1.4 Libro de ruta (Road Book)

9.1.5 Carnet de control

9.1.6 Solicitud de inscripcion

9.1.7 Listas de inscritos

9.1.8 Listas de autorizados a salir y resultados del rally

9.1.9 Plan de seguridad de la competencia de rally (Conforme el Reglamento Nacional de Seguridad para
Rallies, Art. 4 numeral 4.2).

9.1.10 Informe técnico emitido por la Comision Nacional de Rally.
9.2 Reglamento Particular.

9.2.1 Principales indicaciones a incluir:

- Ladesignacion del Organizador o de los Organizadores;

- Elnombre, el tipo y la definicién de la Competencia;

- Una mencioén que especifique que la Competencia se somete al CDI y al presente reglamento.

- La composicion del Comité de Organizacidn, que debe incluir los nombres de las personas
pertenecientes al Comité de Organizacion, asi como la direccién de dicho comité (si procede);

- Programa oficial

- Ellugary la fecha de la Competencia;

- Proceso e informacion para las inscripciones, fecha de inicio y cierre, costos, etc.

- Cronograma de la competencia, fechas, horas de ingreso y de salidas, con los respectivos detalles;

- Nombre de las Autoridades de la Competicion: Colegio de Comisarios y Director de Carrera.
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- Nombre detallado de los comisarios (deportivos, técnicos, ruta, etc.)

- Ellibro de ruta con itinerario, horario y control de reconocimientos controlados;

- Una descripcion detallada de los tramos cronometrados (longitud y sentido del recorrido), clase y
categorias de los automéviles admitidos, y/o nUmero de automdviles autorizados a tomar la salida
(si procede), etc.;

- Un recordatorio de las disposiciones del presente reglamento, especialmente en relacién con las
Licencias deportivas FEDAK obligatorias;

- La forma en que se realizara la clasificacion;

- Ellugary la hora de la publicacion de las clasificaciones provisionales y finales. En caso de que el
club o asociacién se encontraran en la imposibilidad de publicar las clasificaciones en la forma
prevista, estaran obligados a publicar via virtual (Cartelera Virtual), en el lugar y hora fijados;

- Unrecordatorio de las disposiciones del presente reglamento, en relacion con las reclamaciones;

- Informacion y/o localizacion de la cartelera (presencial o virtual) de anuncios oficiales

- Unadisposicion relativa al aplazamiento o anulacion de la Competencia, si procede.

9.2.2 El Reglamento Particular de la competencia Vuelta al Ecuador 2022, podra estipular elementos
particulares que permitan el correcto desarrollo del evento, sin salirse de lo determinado en el presente
reglamento.

9.3 Programa de los rallies

Ademas de respetar los siguientes criterios, se anima a los clubes o asociaciones responsables del
desarrollo de las competencias, a estructurar sus propias caracteristicas del rally, pudiendo elaborar su
propio programa/itinerario del rally.

9.3.1 El programa de las competencias del Campeonato Nacional de Rally, tendra el siguiente orden:

- Inscripciones (Dias previos)

- Reconocimientos (Dias previos)

- Verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad (Dia 0 0 1)
- Ceremonia de Salida/Presentacion de las tripulaciones (Dia 1)

- Rally (Dia 1y Dia 2)

- Ceremonia de podium (Dia 2)

Las competencias del Campeonato Nacional de Rally, se desarrollaran en maximo tres (3) dias.

9.3.2 El programa de las competencias para campeonatos regionales o provinciales y competencias
particulares, tendra el siguiente orden:

- Inscripciones (Dias previos)

- Reconocimientos (Dias previos)

- Verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad (Dia 0 0 1)
- Ceremonia de Salida/Presentacion de las tripulaciones (Dia 1)

- Rally (Dia 1)

- Ceremonia de pédium (Dia 1)

Las competencias de los Campeonatos regionales o provinciales y competencias particulares, se
desarrollardn en méximo dos (2) dias.

9.3.3 Las competencias del Campeonato Nacional de Rally, Campeonatos regionales o provinciales y
competencias particulares, deben finalizar sabado o domingo.

9.3.4 El programa de la competencia, para la competencia Vuelta al Ecuador, tendra el siguiente orden:

- Inscripciones (Dias previos)

- Reconocimientos (Dias previos)

- Verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad (Dia 0 0 1)

- Ceremonia de Salida/Presentacion de las tripulaciones (Dia 0 o Dia 1)
- Rally (Dia 1 al 9 maximo)

- Ceremonia de pédium (en cada etapa)

La competencia de rally Vuelta al Ecuador, se desarrollara en maximo nueve (9) dias.

9.3.5 La llegada del primer vehiculo a la asistencia final, estara determinada en el Reglamento Particular

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec

10


mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

FEDERACIAN ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMD ¥ EARTIGMD

COMISION NACIONAL DE RALLY

de la Competencia.

9.3.6 La ceremonia de podium se realizara dentro de la siguiente hora a la llegada del ultimo vehiculo a la
asistencia final.

9.3.7 Se sugiere al club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia, que el programa de
reconocimientos se realizara a lo largo del fin de semana previo a la competencia o dias antes del mismo.
Debera detallar su procedimiento en el Reglamento Particular.

9.3.8 Los tramos cronometrados disputados sin luz del dia, constituyen un 'Dia’ completo de un rally, una
vez efectuadas las verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad.

9.3.9 Las verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad, podran efectuarse 24 horas previo al inicio
del primer tramo cronometrado.

9.3 Cronograma/ Itinerario. Véase formato Anexo 3.
9.4 Libro de ruta (Road book).

Todos los participantes y equipos, recibiran un libro de ruta (road book), impreso o digital que contiene una
descripcion detallada del cronograma/itinerario. Los diagramas indicando el sentido del recorrido deberan
seguirse. Toda desviacion del itinerario ser4 comunicada al Colegio de Comisarios Deportivos. El club o
asociacion responsable del desarrollo de la competencia, referencialemente elaborara el Libro de Ruta,
conforme el Véase formato Anexo 4.

9.5 Carnets de control
9.5.1 Cada tripulacion es responsable de:

- Su carnet de control
- Entregar el carnet de control en cada uno de los controles y de la exactitud de las anotaciones.
- Toda anotacion realizada en el carnet de control.

9.5.2 Solamente el comisario del puesto de control esta autorizado a realizar anotaciones en el carnet de
control, exceptuando los apartados previstos para el uso del concursante.

9.5.3 La falta de sello o firma en cualquier control, la ausencia de anotacion de la hora en un control horario,
o la no entrega del carnet de control en cada control, entrafiara la exclusion del equipo en cuestion, que
sera pronunciada por el Director de Carrera al final de una seccion.

9.5.4 Toda divergencia entre los tiempos anotados en el carnet de control del equipo y los tiempos en los
documentos oficiales del rally sera objeto de estudio por el Colegio de Comisarios..

9.5.5 El cuidado y seguridad del carnet de ruta es de exclusiva responsabilidad de la tripulacion, la falta de
éste es motivo de exclusién y su deterioro que impida ver sus registros otorgara el tiempo maximo de cada
tramo cronometrado al participante en los tramos que no sea posible ver los registros en el carnet.

9.5.6 La organizacion deberd hacer uso del carnet de tiempos autorizado por CNR — FEDAK para el
Campeonato Nacional de Rally, el mismo que debera ser de cartulina marfiliza de 200 gramos. Vease
formato Anexo 5.

9.5.7 La organizacion debera hacer uso del carnet de tiempos autorizado por CNR — FEDAK para la
competencia Vuelta al Ecuador, el mismo que debera ser de cartulina marfiliza de 200 gramos. Vease
formato Anexo 6.

9.6 Plan de Seguridad. Conforme lo estipulado en el Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies 2022,
Articulo 4, numeral 4.2.

9.7 Informe Técnico CNR

9.7.1 El club o asociacién solicitar4 a la Comision Nacional de Rally, con veinte (20) dias de anticipacion,
la emision del informe técnico, para el desarrollo de una competencia. El club o asociacién debera
acompafar a la solicitud, la siguiente documentacion:

- Reglamento Particular
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- Cronograma / Itinerario

- Libro de ruta (Road Book)

- Carnet de control (disefio)

- Plan de seguridad para rallies (Conforme lo estipulado en el Reglamento Nacional de Seguridad
para Rallies 2022, Articulo 4, numeral 4.2)

- Directorio del club o asociacién vigente (no prorrogado en funciones), registrado ante el Ministerio
del Deporte.

9.7.2 La solicitud serd remitida a: comision.rally@fedak.com.ec copia presidencia@fedak.com.ec. La
Comision Nacional de Rally revisara y analizara la documentacion presentada y, en caso de que el club o
asociacion cumpla con los requisitos establecidos en este reglamento, la CNR emitir4 el informe técnico,
15 dias antes del inicio del evento.

9.7.3 El club o asociacién responsable del desarrollo de las competencias de rally, cancelar4 un valor
econdémico por concepto de la emisién del informe técnico, segun el &mbito:

- Competencia del Campeonato Nacional de Rally: un mil (1.000,00) ddlares americanos;
- Competencia de los Campeonatos regionales o provinciales y competencias particulares:
doscientos cincuenta (250,00) délares americanos.

Dicho valor (que por ninglin motivo sera devuelto) debera ser acreditado a la cuenta corriente No.
0390618785, del Banco Internacional, a nombre de la FEDAK y su comprobante ser enviado al correo
electrénico presidencia@fedak.com.ec. El informe técnico sera emitido, una vez cancelado los valores.

9.7.4 La Comisién Nacional de Rally NO emitira el informe técnico, al club o asociacion y sus dirigentes,
que registren sanciones disciplinarias vigentes o exista una apertura de un expediente, asi como también
el no mantener el Directorio del Club o Asociacién vigente, ante el Ministerio del Deporte,.

9.7.5 Los clubes y las asociaciones NO afiliadas a la FEDAK y/o empresas especializadas en el ramo,
deberan ser patrocinados por el club o asociacion afiliada mas cercano y tendran que cancelar el valor de
logistica, papeleo e informe técnico (FEDAK) a los representantes del club que vayan a realizar el estudio
de factibilidad de la competencia ademas de los gastos para estar presentes en lacarrera.

9.7.6 Cumplimiento de las leyes y reglamentos. El club o asociacién responsable del desarrollo del evento,
debe obtener del Plan de Contigencia autorizado por el GAD cantonal, uso de suelo rural por parte del GAD
Provincial, autorizacion por parte de la Intendencia General de Policia, entre otras que se requieren para el
correcto desarrollo de la competencia. De ser necesario, el club o asociacion responsable del desarrollo del
evento, podré solicitar a la FEDAK un documento certificando que la competencia forma parte del calendario
de competencias oficiales de la FEDAK.

9.8 Las Competencias organizadas en carreteras abiertas al trafico, deberan desarrollarse de acuerdo con
las leyes del Ecuador, asi como también a las normativas aplicables en cada canton.

9.9 Las Competencias o tramos cronometrados, realizadas en escenarios deportivos, deberan desarrollarse
de acuerdo con lo estipulado en la Ley Organica de Prevencion y Sanciéon de la Violencia en el Deporte; en
tal virtud, solo se celebraran eventos deportivos de asistencia publica en escenarios que hayan obtenido
previamente la Licencia de Escenarios Deportivos, conforme el Art.- 13; adicionalmente, observaran lo
dispuesto en los articulos 14, 15y 16 de dicho marco legal.

9.10 Unicamente salvo decisién del Colegio de Comisarios Deportivos, se podra realizar modificaciéon de
los Reglamentos Particulares, tras la apertura de las Inscripciones, la cual serd comunicada a los
participantes.

9.12 Los clubes o asociaciones responsables del desarrollo del evento, publicaran oficialmente el
Reglamento Particular de la competencia, quince (15) dias antes del inicio delrally y, el cronograma, mapas
y el libro de ruta (road book), ocho (8) dias antes del inicio delrally, para el conocimiento de los deportistas
y publico en general; esto aplica para el Campeonato Nacional de Rally y los Campeonatos
Regionales/Provinciales,

9.13 Para la competencia de rally Vuelta al Ecuador, el Reglamento Particular de la competencia, el
cronograma y el libro de ruta (road book), se publicaran mediante comunicado oficial por el organizador,
veinte y un (21) dias antes del inicio delrally, para el conocimiento de los deportistas y publico en general.
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ARTICULO 10. INSCRIPCIONES

10.1 Inscripciones Campeonato Nacional de Rally.

La emision del informe técnico por parte de la Comisién Nacional de Rally, oficializara la apertura de las
inscripciones, que sera quince (15) dias antes del inicio de la competencia y el cierre de las inscripciones
serd ocho (8) dias antes del inicio del rally. El club o asociacion responsable del desarrollo de la
competencia de rally, sera el encargado de la recepcion y validacion de las inscripciones, para lo cual
comunicard oficialmente (web, redes sociales, etc.) el procedimiento para el registro de las inscripciones y
el mismo estaréa detallado en el Reglamento Particular.

10.1.1 El club o asociacién responsable del desarrollo de la competencia de rally, remitira via digital la lista
de inscritos admitidos para acceder a las verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad al Colegio
de Comisarios Deportivos y al Director de Carrera, una vez efectuado el cierre de las inscripciones. Se
considera formalizada la inscripcién, lo que otorga el derecho de participar en las verificaciones
administrativas, técnicas y de seguridad, una vez entregado:

- Formulario original de inscripcion, con firma de responsabilidad, lleno con direccién de correo
electrénico y numero de teléfono celular.

- Licencia deportiva de pilotoy copiloto, emitida por la FEDAK.

- Copias de las cédulas de piloto, copiloto y concurrente.

- Copias de licencias de conducir vigente de piloto y copiloto.

- Cancelado el valor de inscripcion correspondiente y regularizado, que por ningin motivo sera
devuelto.

10.1.2 Los participantes, cancelaran el valor de ciento ochenta (180,00) ddlares americanos, por concepto
de inscripcion o donacion y derecho de participacién para cubrir sus gastos de organizacion, para
competencias de caracter nacional. No existen inscripciones extraordinarias. Si se pasa de esta fecha no
podran inscribirse.

10.1.3 Para que la inscripcion se considere legalizada, se procedera a firmar el documento por parte del
piloto, copiloto y concurrente, al momento de las verificaciones administrativas. La inscripcion obliga al
concursante a tomar parte del proceso de las verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad, y con
la autorizacion del Colegio de Comisarios, dar inicio al primer tramo cronometrado en la competencia en la
que esta inscrito, salvo en caso de fuerza mayor debidamente demostrado. Asimismo, obliga al responsable
del desarrollo del evento a cumplir, ante el concursante, todas las condiciones en las que se ha realizado
la inscripcién, bajo la Unica reserva de que el concursante haga todo lo posible para participar en la
competencia.

10.1.4 Se podra realizar una inscripcién por cualquier medio electrénico, siempre que se envie antes de la
hora limite fijada para el cierre de las inscripciones y vaya también acompafiada del pago de un derecho
de inscripcion requerido. La hora del envio inscrita en la comunicacion electrénica (por ejemplo, correo
electrénico) dara fe del momento del depésito de la Inscripcion.

10.1.5 Toda inscripcion que contenga una declaracion falsa serd considerada como nula y sin efecto. El
pago de una inscripcién de este tipo constituira una infraccion al presente reglamento. Ademas, el derecho
de inscripcion, no sera devuelto.

10.1.6 El club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia de rally, podra rechazar una
inscripcion, para lo cual, debera comunicarlo al interesado.

10.1.7 El club o asociacién responsable del desarrollo de la competencia de rally, publicara oficialmente la
lista de inscritos, previo la confirmacion del pago del mismo.

10.2 Inscripciones Campeonatos Regionales o Provinciales y Competencias particulares

Para competencias de caracter regional o provincial, los participantes cancelaran el valor de ciento veinte
(120,00) dolares americanos, por concepto de inscripcion o donacion y derecho de participacion para cubrir
sus gastos de organizacién. No existen inscripciones extraordinarias. Para este caso, el club y/o asociacion,
sera responsable de todo el procedimiento de inscripciones y debera comunicar oficialmente.

10.3 El club o asociacion que organice una competencia de rally regional o provincial, podra unificar con
una valida nacional. El participante, cancelara un solo valor de inscripcién, la misma que prevalecera como
valida nacional.
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10.4 Inscripciones Vuelta al Ecuador.

La FEDAK, sera la encargada de la recepcion y validacion de las inscripciones, para lo cual comunicara
oficialmente el procedimiento para el registro, asi como la fecha de apertura y cierre y el valor respectivo.

10.5 Declinacién de responsabilidad. Es obligatorio para piloto, copiloto y concurrente, firmar la declinacién
de responsabilidad:

Los participantes de las competencias de rally, piloto, copiloto y concurrente, firman y declaran bajo
juramento que la informacién en el documento de inscripcion es veridica y constatable, ademas dejan
sentado que conocen plenamente el CDI, el Reglamento Deportivo, Técnico y de Segurirdad de Rally y el
Reglamento Particular de la Competencia, sometiendose por lo tanto a los mismos; a su vez reconocen a
la FEDAK como el maximo organismo del automovilismo en el Ecuador y estan conscientes que las
sanciones que esta institucion imponga seran de obligatorio cumplimiento. El piloto, copiloto, concurrente y
su equipo de competencia renuncian de manera expresa, irrevocable y definitiva a iniciar, promover,
impulsar o continuar cualquier clase de proceso, pleitos, indemnizaciones contra la FEDAK o sus directivos,
el organizador del evento, o contra el patrocinador. Si los dafios o perjuicios hubieren sido causados por la
culpa, dolo imprudencia o negligencia del piloto y su equipo de competencia, en consecuencia, la FEDAK
no es responsable judicial o extrajudicialmente, por su actuacion durante el desarrollo de la prueba y/o por
dafos ocasionados a propiedad ajena y/o a terceros.

10.6 El numero total de inscritos para un rally, no podra superar los 90 autos.
ARTICULO 11. NUMEROS DE COMPETICION Y PUBLICIDAD

11.1 Los pilotos deberan remitir a la Comision Nacional de Rally, la solicitud para la respectiva asignacion
del numero requerido. Se utilizara los siguientes criterios:

11.1.1 A los pilotos campeones de las diferentes categorias en la temporada precedente, se le atribuira
directamente el numero 1, anteponiendo los dos digitos correspondientes a la categoria.

11.1.2 A los pilotos participantes de las diferentes categorias, se les atribuird directamente el nimero que
registré en la temporada precedente.

11.1.3 A los pilotos que no participaron en la temporada precedente y que planifiquen participar en los
campeonatos en curso, deberan remitir a la CNR la solicitud para la respectiva asignacion.

11.2 Dos nameros, uno para cada una de las ventanas laterales traseras que deberan tener 20 cm de altura
y un ancho de trazo de al menos 4 cm, en color amarillo, tipo de letra arial bold y deberan ser reflectivos.
Estos nameros se colocaran en la ventana lateral trasera adyacente al nombre y tipo de sangre de la
tripulacion.

11.2 Ademas de colocar el mismo nimero en el parabrisas delantero en la esquina derecha con un tamafio
15cmx 12 cm.

11.3 Los nombres y tipo de sangre de la tripulacion son de 6 cm de alto, letras en color blanco en
mayusculas, letra tipo arial bold, no se permite la utilizacién de apodos o seudénimos. Quienes no cumplan
con estos requisitos no podran participar en lacompetencia.

11.4 Los derechos de publicidad, en su totalidad, son de exclusiva propiedad de la FEDAK en comunion
con los clubes y las asociaciones.

11.5 La publicidad sera colocada de la siguiente manera:

11.5.1 Placa puertas: de 40 cm de ancho (base) por 50 cm de alto con la publicidad oficial en las 2 puertas
delanteras del vehiculo debajo de los espejos retrovisores.

11.5.2 Placa frontal: Es adhesivo del logo oficial del rally, placa que quepa dentro de un rectangulo de 35
cm de ancho por y 25 cm de altura que Incluird el nombre completo del rally. En estas no podra ir mas que
la publicidad oficial.

11.5.3 Franja parabrisas: Adhesivo oficial del rally de 110 cm de largo y 15 cm de alto. De uso exclusivo del
club y/o asociacion organizadora. Véase formato Anexo 5 Figura de ubicacion de la publicidad e
identificacion en los autos.
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11.6 Serén el piloto y/o el equipo participante, quienes se responsabilizardn que la publicidad esté
correctamente ubicada. La modificacion o el impedimento para colocar la publicidad oficial, y/o la falta de la
colocacién de la publicidad que haya sido sacado en forma intencional, EXCLUYE al vehiculo de la
competencia. La tripulacién solicitara al club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia, la
publicidad de los auspiciantes oficiales que falten en el auto con anterioridad a un evento, no podra largar
si estos no estan completos.

11.7 Los vehiculos de ABASTO deberan estar debidamente identificados con el nimero del auto que asisten
y la publicidad oficial en el frente del capot delantero.

11.8 Restricciones publicitarias. Los competidores podran colocar cualquier tipo de publicidad en sus autos,
siempre que esté autorizada por las leyes nacionales, asi como también: que no cause perjuicio, que no sea
de naturaleza politica o religiosa, que respete las disposiciones sobre los nimeros e identificaciones de la
competencia, se prohibe publicidad (cualquier material) en ventanas laterales y se prohibe publicidad
(cualquier material) en parabrisas delantero y posterior.

11.9 El texto de toda publicidad de caracter obligatorio, debera estar claramente indicado en el Reglamento
Particular o informado en el boletin oficial antes del cierre de las inscripciones delrally.

11.10 Placa del rally (organizadores). La “placa” es un distintivo grafico que identifica a una competencia del
Campeonato Nacional de Rally. Es una condicién indispensable la creacién de esta placa, para que un club
asignadopor la CNR FEDAK en el calendario de Campeonatos Nacionales de Rally esté adherido al mismo.

11.12 Los medios de comunicacion podran usar la “placa” del rally en sus publicaciones, de acuerdo a las
condiciones estipuladas por parte de la FEDAK, organizador del Campeonato Nacional de Rally.

11.13 La “placa” no podra ser utilizada de manera que cause descrédito o perjuicio al evento organizado por
el club y/o asociacion, si se conoce de su mala utilizacion, debera informar a la CNR FEDAK.

11.14 En caso de incumplimiento de las presentes normas se revocara la autorizacion de la “placa” y se
prohibira la acreditacion para el evento correspondiente.

11.15 El club o asociacion responsable del desarrollo del evento, podra hacer uso adecuado en: rétulos,
afiches, carteles u otras formas de promocion delevento correspondiente.

ARTICULO 12. RECONOCIMIENTO DE TRAMOS CRONOMETRADOS

12.1 El reconocimiento debe realizarse de acuerdo al cronograma establecido por el club o asociacion
responsable del desarrollo de la competencia, los cuales estaran determinados en el reglamento particular,
a fin de precautelar la integridad de los deportistas, asi como la poblacién involucrada.

12.2 Los reconocimientos daran inicio, una vez que el club o asociacién responsable del desarrollo del
evento, publique oficialmente el libro de ruta (road book), para conocimiento de los deportistas y publico en
general. La finalizacion de los reconocimientos, sera el dia previo a las verificaciones administrativas,
técnicas y de seguridad.

12.3 La participacion en el reconocimiento no es obligatoria. La velocidad para los reconocimientos, sera la
maxima permitida, conforme lo estipula la legislacion ecuatoriana.

12.4 Las tripulaciones que efectien el reconocimiento de los tramos cronometrados el dia del inicio de la
competencia, sera expulsado de la carrera.

ARTICULO 13. VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS, TECNICAS Y DE SEGURIDAD

13.1 El Reglamento Nacional Técnico y de Seguridad para Rallies, asi como los manuales de
procedimientos y las fichas de verificacion técnica y de seguridad por categoria, para las verificaciones
administrativas, técnicas y de seguridad, forman parte intregra del presente reglamento deportivo.

13.2 Las verificaciones administrativas, técnicas, de seguridad en parque cerrado, se efectuaran en el lugar,
fecha y hora especificados en el reglamento particular de cada competencia y contara con la presencia de
los comisarios designados, para el efecto. No podran participar los vehiculos que no aprueben las
verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad, oficializadas por el Colegio de Comisarios
Deportivos.
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13.3 Verificaciones administrativas.

a) Licencias Deportivas emitidas por la FEDAK (Piloto y Copiloto)

b) Licencia de conducir emitida por la ANT (Piloto)

c) Documentos que permitan la verificacion de origen del vehiculo (Matricula, catalogos u otros)
d) Pasaporte del vehiculo (El Colegio de Comisarios definird su procedimiento)

e) Conformidad del vehiculo con la categoria en que ha sido inscrito

f)  Correcta ubicacion de la publicidad oficial

g) Otras que el Colegio de Comisarios requiera.

13.4 Verificaciones técnicas. Cumplimiento obligatorio de lo estipulado en la Homolgacién Internacional FIA
0 Reglamento Nacional Técnico 2022 y en el manual de procedimientos. El Colegio de Comisarios
Deportivos, utilizara fichas de verificacion técnica, por categoria.

13.5 Verificaciones de seguridad. Cumplimiento obligatorio de lo estipulado en la Homolgacion Internacional
FIA o Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies y en el manual de procedimientos.

13.6 Los Comisarios se reservan el derecho de realizar verificaciones, antes, durante o después de la
competencia, a cualquier participante.

13.7 El Colegio de Comisarios Deportivos en coordinacion con el Director de Carrera, antes de cada
competencia y revisando la lista de inscritos, determinaré a que categorias se pondran sellos de seguridad.
Salvo el mejor criterio del Colegio de Comisarios y el Director de Carrera, al término de la competencia, los
tres primeros lugares seran revisados bajo régimen de parque cerrado, de manera obligatoria.

13.8 Las verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad, podran efectuarse un dia antes del inicio
del primer tramo cronometrado. El Colegio de Comisarios Deportivos, determinara los autos de competencia
inscritos que ingresen a las verificaciones y los que aprueben las mismas.

13.9 El club o asociacién organizadora de una competencia de rally, designara un taller de servicio técnico-
mecanico, el cual sera notificado al Colegio de Comisarios en caso de que se requiera para revisiones
especificas pre carrera, o post carrera.

13.10 El Colegio de Comisarios Deportivo, podran hacer verificaciones luego de haberse terminado la
competencia en un lugar, determinado por la organizacion. Todo incumplimiento, serdn sancionados de
acuerdo a lo dispuesto en el presente reglamento.

13.11 En las verificaciones administrativas, técnicas y de seguridad, debera estar presente el piloto o
concurrente del vehiculo.

ARTICULO 14. CONTROLES HORARIOS

14.1 Ingreso control horario: Funcionamiento. En estos controles, los oficiales procederan a anotar en el
carné el horario en el cual éste le fue entregado. El horario se registrara al minuto completo. El procedimiento
de control comienza en el momento en que el auto pasa lapancarta de ingreso al area de control horario.

14.2 Entre la pancarta de ingreso al area de control horario y el control, la tripulacion tiene prohibido
detenerse por cualquier razén o conducir a una velocidad anormalmente lenta.

14.3 La toma de tiempo real y el registro del mismo en el carné de control podra ser efectuado solamente
si los dos miembros de la tripulacion y el auto se encuentran en el area de control y dentro de la vecindad
inmediata a la mesa de control.

14.4 El tiempo real debera corresponder al momento exacto en el cual uno de los miembros de la tripulacion
entregue el carné de control al oficial correspondiente; entonces, manualmente o por medio de un dispositivo
de impresion, el oficial que corresponda marcara la tarjeta con el tiempo real en el que el carné de control
le fue entregado, y nada mas.

14.5 El horario de control es el obtenido al sumarle al tiempo ideal asignado para el sector, el horario de
largada de la Competencia especial o del CH previos. Estos tiempos son expresados al minuto. Un sector
puede tener uno o varios tramos cronometrados y enlaces.

14.6 El horario de control es de exclusiva responsabilidad de las tripulaciones, quienes pueden consultar el
reloj oficial en la mesa de control. Los oficiales no pueden dar ninguna informacién sobre ese horario de
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control.

14.7 La tripulacién no sera sancionada por hacer el control antes de tiempo, si el auto ingresa al area de
control durante el minuto ideal de chequeo o en el minutoprecedente.

14.8 La tripulacién no sera sancionada por demora si el acto de entrega del carné aloficial correspondiente
se produce durante el minuto ideal de presentacién.

14.9 Cualquier diferencia entre el horario ideal de presentacion y el real se sancionarade la siguiente
manera:

14.9.1 Por presentacion tarde: 10 segundos por minuto o fraccién de minuto.
14.9.2 Por presentacion adelantada: 1 minuto por minuto o fraccion de minuto.

14.10 Si se detecta que una tripulacién no ha observado las reglas para el procedimiento de control, el oficial
a cargo del control debera hacer de esto el tema de un informe por escrito y enviarlo inmediatamente al
Director de Carrera.

14.11 A criterio del Director de Carrera, una tripulacion que ha sido sancionada por presentacion
adelantada, puede ser neutralizada por la cantidad de tiempo necesaria para salir en el orden originalmente
previsto.

14.12 Control horario seguido de un tramo cronometrado. Cuando un control horario es seguido de un
control de largada para un tramo cronometrado, se debera aplicar el siguiente procedimiento:

14.12.1 En el control horario al finalizar un tramo de enlace, el oficial correspondiente ingresara en el carné
tanto el horario de chequeo de la tripulacién como su tiempo provisorio de largada. Debera haber una brecha
de 3 minutos para permitir que la tripulacion se prepare para la largada del tramo cronometrado y vaya a la
linea de largada.

14.12.2 Si dos o més tripulaciones hacen el chequeo en el mismo minuto, sus tiempos provisorios de
largada para ese tramo cronometrado seran en orden de sus tiempos relativos de llegada al control horario
precedente. Si los tiempos de llegada al control horario precedente coinciden, se tendran en cuenta los
tiempos en el control horario anterior a aquel, y asi sucesivamente.

14.12.3 Una vez que haya hecho el chequeo en el control horario, el auto concursante sera conducido al
control de largada del tramo cronometrado desde donde la tripulacion debera salir de acuerdo con el
procedimiento establecido en estas disposiciones.

14.12.4 Si hubiera alguna diferencia entre los tiempos provisorios y reales de largada, el tiempo ingresado
por el oficial en la largada del tramo cronometrado sera el valido, a menos que los Comisarios decidan lo
contrario.

14.12.5 El horario de largada del sector o etapa, sera el horario de inicio para calcularel registro del siguiente
control horario.

ARTICULO 15. PROCEDIMIENTO DE REAGRUPAMIENTO

15.1 Ingreso a un reagrupamiento. Al llegar a los controles de reagrupamiento, las tripulaciones recibiran
instrucciones sobre sus horarios de largada. Luego deberan conducir sus autos como lo indiquen los
oficiales a cargo.

15.2 Salida de un reagrupamiento. Después de un reagrupamiento durante un sector o etapa, los autos
deberan volver a salir en el orden de llegada al reagrupamiento o al control horario anterior segun
corresponda. En caso de presentarse cualquier desorden en el desarrollo de la competencia, el Director de
Carrera, podra a su criterio, reposicionar durante el reagrupamiento al participante que se haya desfasado
por una razon justificable.

ARTICULO 16. PARQUE CERRADO Y DE ASISTENCIA

16.1 El club o asociacion responsable del desarrollo del evento, determinara UN solo Parque de Asistencia
y Parque Cerrado, con las siguientes caracteristicas:
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- Recinto CERRADO, y que el &rea (minimo 1 hectarea) sea suficiente para que albergue a todos
los participantes.

- Zona de pargueo comodo para vehiculos de asistencia

- Zonas planas y amplias

- Servicios basicos

- Zona de alimentacion

- Parqueo comodo para prensa, publico y asistentes

- Los controles de salida y llegada deben tener cobertura celular o satelital para la trasmision de
datos, en competencias de caracter nacional es primordial tener sistemas de control de tiempo
automatizados

- Seguridad privada.

- Otros determinados en la normativa de requisitos organizativos.

16.2 Los sitios de partida y llegada de cada tramo deberan estar alejadas al menos 500 metros de una via
principal y seran considerados como zonas de parque cerrado ademas de los que la organizacion
expresamente determine como tal. La inobservancia de esta norma sera penalizada por Los Comisarios de
conformidad con la gravedad de la falta con penalizacion de minimo un minuto al tiempo acumulado del
participante.

16.3 Todo dia de competencia obligatoriamente terminara en una zona destinada para parque cerrado y de
asistencia.

16.4 La organizacion obligatoriamente determinara e informara el lugar y horarios considerados como zona
de abasto o de asistencia; se podran definir zonas de asistencia técnicas remotas, las que tendran un tiempo
maximo de 30 minutos. El Colegio de Comisarios, debera aprobar.

16.5 El Colegio de Comisarios en coordinacidn con el Director de Carrera, se reservan el derecho de enviar
arégimen de Parque Cerrado para la verificacion de cualquier auto participante en el lugar determinado por
la organizacién, antes, durante o después de la competencia. La negativa a esta disposicion sera causal de
exclusion inmediata de la Competencia. Si en las verificaciones, se han encontrado irregularidades en un
vehiculo, se reportara la novedad al Colegio de Comisarios para su respectivo analisis y decision. La falta
de entrega de documentos que permitan la verificacion sera causal de exclusion de la competencia,
conforme lo dispuesto en el presente reglamento.

16.6 En todo momendo, dentro del parque cerrado, las personas autorizadas, deben acatar las
disposiciones estipuladas por el COE Nacional para el evento, especialmente en.

ARTICULO 17. ORDEN DE PARTIDA

17.1 El Director de Carrera, determinaran el orden de largada de las diferentes categorias, que sera
comunicado al Colegio de Comisarios Deportivos. Esto aplica solo para la prueba clasificatoria.

17.2 En el especial de clasificacion, el orden de partida serd de menor a mayor cilindrada. A criterio del
Director de Carrera, se considera éste, como primer tramo cronometrado. Los tiempos del especial de
clasificacion determinan el orden de partida de los siguientes tramos de la competencia.

17.3 Los pilotos patrticipantes de los autos de las categorias RC2E y RC2N, tienen prioridad de escoger el
orden de largada de entre los cinco (5) mas rapidos segun el stper especial de clasificacion. La seleccion
del orden de partida, serd considerando el mejor tiempo, es decir sera el primero en seleccionar y asi
sucesivamente. Los pilotos deberan comunicar al Director de Carrera.

17.4 Si no hay especial de clasificacion por orden de fuerza mayor, el orden de partida sera determinado
por el Director de Carrera, considerando la clasificacion dentro del campeonato de los participantes.

17.5 Los autos con mayor potencia, partiran con dos minutos de intervalo y los deméas a un minuto del
inmediatamente anterior. En competencias 100% asfalto, podran partir a un intervalo de un minuto.

ARTICULO 18. DESARROLLO DE LA COMPETENCIA

18.1 El club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia, debera cumplir con al menos una
de las siguientes opciones para dar inicio a una competencia:

18.1.1 Super especial de clasificacion en recinto cerrado.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec

18


mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

FEDERACIAN ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMD ¥ EARTIGMD

COMISION NACIONAL DE RALLY

18.1.2 Super especial de clasificacion en pista de dobles
18.1.3 Super especial de clasificacion en trazado urbano.

18.2 Enrally de dos o mas dias de competencia, el orden de partida a partir del segundo dia sera conforme
a la clasificacion del dia anterior.

18.3 A un piloto que auxilia a quien exhiba la bandera blanca y de ser necesario traslada a los necesitados
hasta el siguiente punto de control o lugar adecuado méas proximo, se le otorgara el mejor tiempo de la
clasificacion de su categoria en ese tramo y podra recuperar su ubicacion de largada en los siguientes
tramos sin penalizacion.

18.4 Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente interrumpido, antes del paso de
la Gltima tripulacion, cualquiera que sea el motivo, se podra establecer una clasificacién del mismo, que se
obtendra otorgando a todas las tripulaciones afectadas por las circunstancias de la interrupcion, el tiempo
mas alto realizados antes de la interrupcién de lacarrera. Bajo criterio del Colegio de Comisarios Deportivos,
el mayor tiempo se determinara escogiendo entre los 4 Ultimos tiempos que hayan circulado el tramo en
circunstancias normales auto alcanzado debe ser obligatoriamente auto pasado. El Colegio de Comisarios
Deportivos, variara el orden de partida de un tramo cuando esto suceda, o por pedido de los pilotos
involucrados.

18.5 Los comisarios de ruta, para neutralizar un tramo del Rally, deberan informar al Director de Carrera y
esperar la disposicion. Reportaran al Colegio de Comisarios lo sucedido.

18.6 Los abastos y asistencias son permitidos Unicamente en las zonas indicadas en el reglamento
particular, todo equipo de abasto del participante debera contar obligatoriamente en esta zona con un
extintor manual de al menos 5 kilogramos. El incumplimiento de esta norma (zonas indicadas) sera
sancionado de acuerdo a la presente normativa.

18.7 En los sitios de control de largada y llegada de los tramos cronometrados, se partird mediante relojes
o medios electrénicos, colocados en el sitio de inicio y la llegada con bandera a cuadros.

18.8 Al finalizar un sector, el tiempo se considerara a partir de que el vehiculo pase la pancarta de control
de ingreso ante el comisario para que este ponga la hora de presentacion y la hora de salida real del
siguiente tramo.

18.9 El retraso al ingreso de puesto de control (pancarta de entrada), sera penalizado con 10 segundos por
cada minuto de retraso.

18.10 El adelanto a la largada de cada tramo sera penalizado con 10 segundos por cada segundo de
adelanto.

18.11 Al participante que se presente retrasado al control horario, los comisarios lo ubicaran salvo mejor
criterio.

18.12 Es obligatorio seguir y completar todo el recorrido y en el sentido indicado en el libro de ruta, el desvio
de este sera causal de exclusién delvehiculo.

18.13 Durante el desarrollo de la competencia no se permite transportar a los autos participantes en
remolques o ser remolcados, salvo que por una situacion de riesgo, sea necesario reubicar al auto en un
zona segura. La inobservancia de esta norma, determina la exclusion.

18.14 Horario de la Caravana de Seguridad:

e N e N N ™oy
Seguridad ‘ Primer ‘ Vehiculo
del publico o 000 r 00 r 0 participante escoba

J N J ‘ AN \ \ J
40 - 50 30-40 10-20 5-10
mins mins mins mins

— Tiempo antes de la salida del primer participante

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec

19


mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

FEDERACIAN ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMD ¥ EARTIGMD

COMISION NACIONAL DE RALLY

18.15 En los tramos cronometrados, la circulacién de los competidores en direccién contraria a 1o que
determina el libro de ruta, determina la exclusion del vehiculo.

18.16 Es prohibido dar marcha atras en zona de pancartas (controles horarios, largada y llegada). Si un
vehiculo al finalizar un tramo cronometrado se pasa de la mesa de control, debera el copiloto bajarse y
presentar el carnet al comisario para que se registre su tiempo.

18.17 Toda tripulacion esta obligada a respetar a las autoridades de control y acatar las instrucciones que
se les dé en su mesa de control, la inobservancia sera penalizada o sancionada por los comisarios
deportivos. Luego de recibir la tripulacion el carnet con el registro correspondiente, deben abandonar de
inmediato la zona de control y dirigirse al siguiente punto, de no cumplir seran penalizados con el tiempo
méximo del tramo.

18.18 Si un auto obstaculiza el paso a los demas competidores, puede ser empujadao o retirado por terceros
a un costado de la via o para regresar a la misma, sin que esto impliqgue sancion alguna, mas no para
terminar un tramo cronometrado.

18.19 Si un vehiculo es ayudado, asistido o empujado por terceros para concluir un tramo cronometrado o
enlace, serd causal de exclusion de lacompetencia. En caso de una situacion de riesgo, el auto podra ser
ayudado, asistido o empujado por terceros para reubicarlo en un zona segura. La inobservancia de esta
norma, determina la exclusion.

18.20 Si un vehiculo participante o tripulacion obstaculiza de manera intencional a otro participante, sera
motivo de exclusién de la competencia y a quien realice dicha obstaculizacion se le abrira un expediente
para que la comision disciplinaria de FEDAK analice y sancione.

18.21 Todo equipo de abasto deberd permanecer en el lugar destinado por la organizacion durante el
desarrollo de la competencia, si un equipo por cualquier motivo sale de la zona de asistencia no podra
volver a ingresar al sitio.

18.22 El abasto o asistencia en otro lugar sera causal de exclusién de la competencia, a menos que la
organizacion disponga que se realicen asistencias remotas en otros sitios aparte de la zona de asistencia
central.

18.23 En los tramos cronometrados o enlaces, se permite la ayuda o colaboracion entre participantes,
Unicamente con los implementos o herramientas que lleven dentro de los autos de competencia. No se
aprueba ningun tipo de abasto o asistencia de terceros.

18.24 La mesa de control de largada se levantard una vez que haya partido el vehiculo de cierre.

18.25 La mesa de control de llegada se levantarda una vez que se cumpla el tiempo maximo del ultimo
participante que haya tomado partida del tramo.

18.26 Si un auto de competencia llega luego del vehiculo de cierre, esta fuera de carrera y optara por el
reenganche o reincorporacion para al siguiente dia de carrera. No se admitird el reenganche o
reincorporacion en el mismo dia. A la tripulacién que opte por el reenganche o reincorporacion, se le
otorgara el tiempo maximo de cada tramo cronometrado no completado. Debera solicitar por escrito y con
firma de responsabilidad, el reenganche o reincorporacion al Director de Carrera.

18.27 Quien opte por el reenganche o reincorporacion, debera informar al Director de Competicion, a través
de una solicitud escrita o via mail, quien a su vez evaluara dicho pedido con el Colegio de Comisarios
Deportivos y tomaran una decision, positiva o negativa, dependiendo las circunstancias.

18.28 Obstruir de cualquier manera el carril izquierdo dentro del area de control, entre pancartas , 500
metros antes y después, es causal de penalizacion de 30 segundos al acumulado del participante.

18.29 Cancelacion o suspension de un tramo cronometrado. Un tramo cronometrado que sea detenido,
podra ser declarado terminado, o cancelado por causas de fuerza mayor, por el Colegio de Comisarios
Deportivos, en coordinacién con el Director de Carrera, previa informacion del comisario de ruta e indicaran
el sitio y hora en el que se volvera a reiniciar lacompetencia.

18.30 Si el tramo cronometrado ha sido detenido antes de su terminacion, la clasificacion sera la que
corresponda al punto de:
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18.30.1 Detencién, con la hora registrada en ese sitio de haber un control y de no haber control, se
considerar desierto ese tramo.

18.30.2 Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente interrumpido, antes del paso
de la ultima tripulacién, cualquiera que sea el motivo, se podra establecer una clasificacion del mismo, que
se obtendra otorgando a todas las tripulaciones afectadas por las circunstancias de la interrupcion, el peor
de los tiempos realizados antes de la interrupcién de lacarrera.

18.30.3 Bajo criterio del comisario, el mayor tiempo se determinara escogiendo entre los 4 (ltimos tiempos
que hayan circulado el tramo en circunstancias normales.

18.30.4 Se aplicara unicamente si mas o igual al 50% de las tripulaciones que estuvieron en competencia,
lograron pasar sin inconvenientes.

18.30.5 Si un tramo es detenido habiendo pasado menos del 50% de autos en competencia, el tramo sera
anulado para todos.

18.31 Incidentes en un tramo cronometrado. En caso de un accidente donde se requiera atencion médica
urgente, se aplica lo indicado en el Plan de Seguridad para Rallies.

18.32 En todo momento, en el desarrollo de la competencia, los pilotos, copilotos, mecanicos y personas
autorizadas, deberan acatar las disposiciones del COE Nacional.

ARTICULO 19. PUBLICACION DE RESULTADOS Y PODIUM DE PREMIACION
19.1 Campeonato Nacional de Rally y Vuelta al Ecuador

19.1.1 Los Unicos autorizados de la publicacién de los resultados, es el Colegio de Comisarios Deportivos
en coordinacion con el Director de Carrera, en el formato que asi lo definan. El club o asociacién
responsable del desarrollo de la competencia, entregra la informacién al Colegio de Comisarios Deportivos,
para su revision, andlisis y posterior publicacion. Se otorgara hasta treinta minutos para reclamar de
posibles errores antes de oficializar los mismos. Si existe errores deben corregirse inmediatamente sin
necesidad de unreclamo.

19.1.2 Con los resultados provisionales se realizarg el pédium de premiacion,
independientemente de posibles reclamos existentes no resueltos. De existir reclamos, deben ser
presentados y tramitados de conformidad con el presente reglamento.

19.2 Campeonatos regionales o provinciales y competencias particulares

19.2.1 El Director de Carrera en coordinacion con los Comisarios Deportivos, son los responsables de la
revision, analisis y posterior publicacién en el formato que asi lo definan. Se otorgara hasta treinta minutos
para reclamar de posibles errores antes de oficializar los mismos. Si existe errores deben corregirse
inmediatamente sin necesidad de unreclamo.

19.2.2 Con los resultados provisionales se realizara el pédium de premiacion,
independientemente de posibles reclamos existentes no resueltos. De existir reclamos, deben ser
presentados y tramitados de conformidad con el presente reglamento.

ARTICULO 20. PREMIACION

20.1 El club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia, premiara a los pilotos y copilotos
gue se ubiquen en el primer, segundo y tercer puesto/lugar de la clasificacién de cada categoria en cada
competencia.

20.2 El piloto y copiloto, deberan asistir obligatoriamente al podio de premiacién, debidamente uniformados
(traje de competencia), en caso de no cumplir con esta disposicion, perderan los puntos, premios y trofeos,
salvo casos de fuerza mayor debidamente justificados por escrito, ante el Director de Carrera, antes del
acto de premiacion, en cuyo caso delegaran a su concurrente para que lo haga.

ARTICULO 21. RECLAMACIONES Y APELACIONES

21.1 El concurrente del piloto reclamante, registrado en la hoja de inscripcion de la competencia, es la Unica
persona autorizada a presentar un reclamo; dicho reclamo sera canalizado a través del Director de Carrera,
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quien a su vez remitird al Colegio de Comisarios Deportivos, para su analisis, autorizacién del inicio del
procedimiento y posterior resolucion. Si en la hoja de inscripcion de la competencia, no registra el nombre
del concurrente, el reclamo no procede.

21.2 El concurrente del piloto reclamante para oficializar un reclamo de caracter técnico y/o deportivo,
deberéa presentar una carta formal, legible, con firma de responsabilidad, copia de la cédula y copia de la
licencia deportiva FEDAK, hasta maximo 30 minutos después de leidos los resultados preliminares de la
competencia El concurrente del piloto reclamante, realizara el pago de la caucién, por un valor de un mil
(1.000,00) délares americanos; dicho pago sera en efectivo o via transferencia bancaria, al momento de la
presentacion del reclamo. El valor podra ser devuelto al reclamente, siempre y cuando la decision del
Colegio de Comisarios Deportivos, sea a su favor y el depostista reclamado, debera cancelar el valor de
dicha caucion, a fin de cubrir los gastos incurridos por la verificacion. La FEDAK de ser necesario, ubicara
un técnico para subsanar la verificacion técnica.

21.3 NO se admiten reclamos verbales, asi como tampoco reclamos fuera de los plazos permitidos en la
presente norma. El incumplimiento, sera causal de sancién por parte de la FEDAK.

21.4 La presentacion de un reclamo con respecto a las caracteristicas técnicas de un auto, debera ser
especifica de una sola parte del auto y presentada ante el Director de Carrera, ya sea por el piloto o su
concurrente, por escrito, con firma de responsabilidad, hasta maximo 30 minutos después de leidos los
resultados preliminares de la competencia. Si se ha cumplido con el tiempo previsto en la entrega del
reclamo, el Director de Carrera entregara el documento al Colegio de Comisarios Deportivos para que
procedan con la verificacion correspondiente.

21.5 La verificacién se la hara en la hora y lugar determinado por el Colegio de Comisarios Deportivos ,
dependiendo de los documentos que permitan la verificacion y de las facilidades que preste el reclamado
con su equipo técnico para hacerlo. Tanto el auto del reclamante y del reclamado ingresaran al parque
cerrado. El Colegio de Comisarios Deportivos, solicitaran a los comisarios técnicos de la organizacion,
remitan su informe a para los fines consiguientes.

21.6 Los costos totales, incluida la caucién, que generen la verificacion correran por cuenta de quien haya
presentado el reclamo, dichos valores seran establecidos por la organizacion.

21.7 Mientras dure un proceso de verificacion, motivado por un reclamo presentado, el Colegio de
Comisarios Deportivos, podra disponer que los autos del reclamante y del reclamado esten en régimen de
parque cerrado o no, para lo cual su decisién debera estar motivada.

21.8 El Colegio de Comisarios, una vez que se hayan efectuado todos los procedimientos de verificacion
ante un reclamo, procedera a natificar a los involucrados, la decision. Dicha notificacion, no podra exceder
las 48 horas. La notificacién, serd enviado al correo electrénico registrado en la inscripcion.

21.9 Las apelaciones deben ser presentadas por el concurrente del piloto a la FEDAK por escrito,
debidamente sustentada y con firma de responsabilidad, hasta maximo 48 horas después de notificado por
escrito sobre la sancion. Si ésta no cuenta con la firma, fecha y hora de presentacion, no sera valida. El
derecho de apelacion, sera de un mil délares (USD 1.000,00).

21.10 Las resoluciones de la FEDAK, seran de caracter vinculante para las partes.

ARTICULO 22. DESCALIFICACIONES

Seran motivo de descalificacion, entre otros los siguientes puntos:

22.1 NO llevar cascos protectores, cinturones puestos y abrochados, asi como el overol de competencia en
tramos cronometrados desde el control horario de salida hasta el control de llegada.

22.2 Usar maniobras y conductas antideportivas (auto alcanzado auto pasado).

22.3 Insultar, ofender y presionar a cualquier comisario durante o después de la competencia.
22.4 El sobrepasar el tiempo maximo impuesto en el tramo cronometrado.

22.5 Pasar un control en funcién en sentido contrario al recorrido adun de reversa.

22.6 No hacer el recorrido completo sefialado en la libreta de ruta, o ser arrastrado, empujado o remolcado
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en cualquier etapa si no ha sido reportado su abandono

22.7 Circular en sentido contrario en un tramo de cronometrado, solo serd permitido cuando el vehiculo
efectué un trompo o para realizar la maniobra necesaria para retomar el sentido correcto de la ruta

22.8 Quitar o modificar en forma intencional cualquier sefial de ruta indicada en la libreta en perjuicio de los
demas competidores

22.9 Ocultar intencionalmente los nimeros de competencia.

22.10 Omitir el paso de algun control horario.

22.11 Llevar a bordo del auto recipiente con combustibles, con la excepcion del alcohol etilico en el botiquin.
22.12 Pasar algun control fuera de los limites de tiempo de apertura y cierre.

22.13 Las violaciones a las limitaciones de los reglamentos técnicos de las categorias.

22.14 El cambio del block de motor del automdévil u otra parte que requiera verificacion, durante la
competencia sin autorizacion previa del Director de Carrera y el Colegio de Comisarios Deportivos.

22.15 La falta de cualquiera de los requisitos de seguridad especificados en reglamento.

22.16 Hacer protestas publicas, por cualquier medio electrénico o de comunicacién, debera seguir el 6rgano
regular.

22.17 Que los vehiculos de servicio (asistencia) sean reportados circulando dentro de algun tramo
cronometrado ya iniciado

22.18 Pasar lanzados al inicio de un tramo cronometrado sin autorizacién del comisario.
22.19 Participar bajo el influjo de drogas o bebidas alcohdlicas.

22.20 No llevar la publicidad entregada por la organizaciéon, durante toda la competencia (tramos
cronometrados, enlaces, parque de asistencia).

22.21 Cualquier violacién al presente reglamento.

22.22 El hacer hoja ruta dentro del periodo estipulado en el reglamento particular de la competencia en
desarrollo (los dias de carrera).

22.23 El hacer hoja de ruta con un auto de competencia.

22.24 El entrenar con un auto de competencia dentro del periodo estipulado en el reglamento particular de
la competencia en desarrollo (los dias de carrera).

22.25 Hacer mecanica, cambiar o modificar cualquier pieza del auto en cualquiera de los parques cerrados,
sin autorizacion de los comisarios deportivos.

22.26 Realizar cualquier tramo cronometrado con tripulacion incompleta.
22.27 Recibir asistencia mecanica (dafio mecéanico) de terceros dentro del tramo cronometrado.

22.28 Recibir asistencia, ser empujado, remolcado por terceros ajenos a la competencia incluyendo abastos
en tramos cronometrados, salvo en situaciones que ponga en riesgo a la tripulacion y demas participantes.

22.29 Violentar sellos de seguridad, colocados en las verificaciones técnicas sin previa autorizacion.
ARTICULO 23. NEUMATICOS

23.1 Todos los autos deberan estar equipados con heumaticos con el disefio o dibujo original del fabricante.
Modificaciones manuales al disefio o dibujo original ho son permitidas.

23.2 Todo tratamiento mecanico y/o quimico de los neumaticos esta prohibido.
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23.3 Cada neumético debe tener: Dos numeros de cédigo de barras idénticos moldeados (un sobre cada
lado del neumatico). Estos cédigos de barra seran utilizados para registrar y verificar que los mismos
neumaticos permanezcan colocados en un auto en particular. El cédigo de barras del neumatico siempre
debe estar visible desde afuera del auto.

23.4 Esta prohibido el uso de cualquier dispositivo para el mantenimiento del rendimiento completo de los
neumaticos con una presion interna igual o inferior a la presion atmosférica. El interior del neumatico
(espacio entre la llanta y la parte interna del neumatico) debe llenarse solamente con aire.

23.5 En competencias de asfalto, se permite el uso de llantas de asfalto (Tarmac), semislicks. Se prohibe
el uso de llantas slick (100% lisas).

23.6 Esta prohibido el uso de neumaticos con clavos.

23.7 En cualquier momento durante el evento pueden realizarse controles para verificar la conformidad de
los neumaticos. Se marcara con un sello especial y debera ser usado todo neumatico.

23.8 Se podra establecer una zona de marcado de neumaticos/llantas/lectura de cédigos de barras a la
entrada y salida de los parques de asistencia autorizados. La tripulacion debe detener su auto y esperar las
instrucciones de los oficiales y/o comisarios.

23.9 NO se permite el ajuste de la presion de los neuméticos, en zonas de control y tampoco en el parque
cerrado.

23.10 Los autos deben llevar, minimo una (1) rueda y maximo dos (2) ruedas de repuesto.

23.11 Los neumadticos a utilizar en el afio 2022 por los participantes en todas las categorias que participan
en las competencias del Campeonato Nacional de Rally y Vuelta al Ecuador, seran provistos por el
proveedor que pacte comercialmente el piloto o equipo. En cada valida del Campeonato Nacional de Rally
y Vuelta al Ecuador, cada participante informard al Colegio de Comisarios, las caracteristicas de los
neumaticos a utilizar. Utilizar neumaticos, en cualquier momento de la competencia, que no hubiesen
registrado los participantes para la competencia, serd motivo de exclusion del evento.

23.12 Los participantes de las competencias del Campeonato Nacional de Rally, para el afio 2022, deberan
declarar al Colegio de Comisarios, el nUmero de neumaticos que utilizaran en la competencia. Utilizar
neumaticos, en cualquier momento de la competencia, que no hubiesen declarado los participantes, sera
motivo de exclusion del evento. El Colegio de Comisarios, realizara los controles que consideren oportunos
durante el desarrollo de la competencia.

23.13 Cualquier otra disposicion que considere el Colegio de Comisarios Deportivos y que serd comunicada
oportunamente a los participantes.

ARTICULO 24. REQUERIMIENTOS ORGANIZATIVOS

24.1 El Directorio de la FEDAK, seguln lo dispuesto en sus estatutos Art. 36, organiza directamente o
conjuntamente con los clubes afiliados los campeonatos nacionales a través de las Comisiones de cada
ramo segun sea el caso. Para el efecto, el club o asociacién afiliado, obligatoriamente debera cumplir con los
siguientes requerimientos organizativos:

- Directorio vigente (no prorrogado en funciones), registrado ante el Ministerio del Deporte.

- Para las inscripciones de las competencias, el club o asociacion deberd mantener en una
institucion financiera del pais, cuenta de ahorros o corriente, para receptar los valores. NO se
permite la recepcién de las inscripciones en cuentas personales de los directivos o socios del club
0 asociacion. Esto, en el marco del Articulo 20 del Reglamento Sustitutivo al Reglamento General
de la Ley del Deporte, Educacién Fisica y Recreacion.

- Documento debidamente legalizado ante un notario, deslindando responsabilidad a los directivos
de la FEDAK, de la competencia en mencion.

- Plan de socializacion a la poblacién directamente involucrada, por donde transitaran los vehiculos
de competencia.

- Justificar apoyo de las autoridades locales.

- Justificar acuerdos o contratos con auspiciante, para el desarrollo de la competencia.

- Justificar capacidad hotelera y gestionar descuentos para los deportistas.

- Lanzamiento oficial de la competencia de rally, mediante rueda de prensa.

- Informacién publica de la competencia, pagina web, redes sociales.
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Cobertura de inicio a fin de la competencia, a través de plataformas digitales, para el conocimiento
del publico.
Placa oficial de la competencia de rally.
Afiche promocional de la competencia de rally.
Tarima o estructura para la presentacion de los pilotos y copilotos.
Espacio fisico para el parque de asistencia y parque cerrado (minimo 1 hectarea)
Carpa, mesas, sillas, demas materiales requeridos para cada punto de control de partida y llegada.
Sistema de tiempos con relojes digitales en partida y llegada.
Sistema de tiempos en linea.
Equipo de balanza para constatar el peso reglamentario de los vehiculos.
Herramientas para la revision técnica.
Materiales para la revisién administrativa (hojas, esferos, etc.) y técnica (precintos, cintas, etc.)
lluminacién y Amplificacién (sonido, micréfono y maestro de ceremonias).
Palco oficial para autoridades.
Seguridad (vallas y policia).
Suministro de energia eléctrica adicional en caso de una interrupcién del servicio eléctrico.
Al menos dos ambulancias con paramédicos.
Clinica u Hospitales autorizados para posibles evacuaciones.
Extintores en cada punto de partida y llegada.
Contar con al menos 25 oficiales capacitados, entre comisarios deportivos, técnicos,
cronometristas, de seguridad, de ruta, entro otros.
Disponer de los siguientes vehiculos (De preferencia, gestionar auspicios con marcas de
vehiculos):
o Vehiculo Seguridad Publico
Vehiculo 000
Vehiculo 00
Vehiculo 0
Vehiculo escoba
Vehiculos para los Comisarios
Para la premiacion, deberan efectuar rueda de prensa de los ganadores.
Entrega de premios (trofeos) por categorias, para:
o Piloto ganador - Primer lugar
o Piloto ganador - Segundo lugar
o Piloto ganador - Tercer lugar
Entrega de premios (medallas) por categorias, para:
o Copiloto ganador — Primer lugar
o Copiloto ganador — Segundo lugar
o Copiloto ganador — Tercer lugar

O O O O O

24.2 Personal y equipamiento de seguridad en areas especificas: Para garantizar la seguridad en los
lugares que se mencionan, la Organizacion debe cumplir con los siguientes requerimientos:

Control horario y largada de prueba especial:

Policia

Bombero con 2 matafuegos de 10 kg c/u
Personal de Seguridad de la Organizacion
Ambulancia

Medico responsable

Control horario de registro de tiempos en llegadas ( stop )

Policia
Bombero con 2 matafuegos de 10 Kg c/u
Personal de seguridad de la Organizacion

Controles horarios en otros sectores

Policia
Bombero con 1 matafuegos de 10 kg
Personal de Seguridad de la Organizacion

Parque de asistencia — parque cerrado

Policia

2 Bomberos con 4 Matafuegos de 10 Kg

Personal de Seguridad

Los parques cerrados deberan ser cercados con cualquier elemento que defina su perimetro y
sirva de contencion para el publico

Revision tecnica previa y final

Ambulancia con Médico
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- 2 Bomberos con 4 Matafuegos de 10 Kg
- Personal de Seguridad

24.3 En cruce de rutas, ingreso desde un camino secundario a una ruta, o bajada desde ruta hacia un
camino secundario por parte de los vehiculos de competicion, se dispondrd de un movil y personal de
Seguridad Vial y se sefializara la zona con conos reflectantes.

24.4 La ausencia de algunas de las personas o vehiculos obligatorios en un puesto de control sera
informada al Director de Carrera, quien dispondra la presencia del faltante en forma inmediata para
completar dichos requisitos de seguridad.

24.5 No se podra autorizar la largada de un tramo cronometrado, sin estar todas las personas y medidas
de seguridad presentes en sus puestos. El Delegado de Seguridad de la FEDAK, tiene todo el poder para
retrasar la largada, de no existir las seguridades del caso.

24.6 El club o asociacion, obligatoriamente cumplird los requerimientos respectivos; el no cumplimiento de la
normativa por parte del club o asociacion responsable del desarrollo del evento, serd causal de la exclusién
de la fecha asignada de la competencia del Campeonato Nacional de Rally y Vuelta al Ecuador. La Comision
Nacional de Rally, podrd asignar la fecha a otro club o asociacién o retirar la fecha del calendario.

24.7 Las competencias organizadas por los clubes o asociaciones, que no cuenten con la autorizacion
escrita de la Comision Nacional de Rally de la FEDAK, seran de exclusiva responsabilidad de quien las
autorice y de los organizadores, tanto civil, penal y extrajudicialmente.

24.8 El club o asociacion, son responsables de la obtencién de los permisos correspondientes emitidos por
las autoridades locales (GAD’s cantonales/provinciales, Intendencias Generales de Policia, Comisarias,
etc.), tales como la autorizacion del Plan de Contigencia cantonal, uso de suelo rural por parte del GAD
Provincial, autorizacion por parte de la Intendencia General de Policia, entre otras que se requieren para el
correcto desarrollo de la competencia.

24.9 En el caso de asignacion de fondos publicos para estos eventos, los clubes o asociaciones, deberan
cumplir con las disposiciones de Ley y demas disposiciones juridicas que sean aplicables respecto a la
gestién financiera y administracion de fondos publicos

24.10 Seguros

24.10.1 El seguro personal de accidentes, corre por cuenta y riesgo del piloto y copiloto, asi como también,
el seguro que cubra al vehiculo de competencia.

24.10.2 El seguro personal de accidentes, corre por cuenta y riesgo del personal que forma parte del club
0 asociacion, responsable del desarrollo de la competicion, asi como también, el seguro que cubra a los
vehiculos que utilicen.

24.10.3 Se recomienda a los clubes o asociaciones responsables del desarrollo de las competencias de
rally, gestionar un seguro de responsabilidad civil, que debera garantizar la responsabilidad civil hacia
terceros del piloto y copiloto, participantes del evento. Se recomienda que la péliza, contemple lo siguiente:

- La pdliza de seguro, debera indicar el nombre de los competidores. El monto de la cobertura se
expresara en délares americanos.

- La cobertura de seguro debera estar vigente, para los competidores que estén corriendo dentro
del cronograma del rally desde la largada del primer tramo de competencia hasta el final del rally,
o hasta el momento del abandono permanente o descalificacion. No se considerara abandono
permanente cuando un auto haya abandonado y vuelto a largar.

- Los vehiculos de asistencia y los autos utilizados para el reconocimiento, aliin aquellos que tengan
placas especiales emitidas por los organizadores, no estaran cubiertos por la péliza de seguros
del rally.

- La FEDAK, sus Directivos, colaboradores, el club o asociacion responsable del desarrollo de la
competencia, no se hacen responsables ante cualquier caso de accidente que pudiera ocurrir 0
pudiera ser causado por cualquier concursante y/o automovil de competicion participante, ni por
sus vehiculos de asistencia durante el desarrollo del rally.

24.10.4 La prima del seguro, debera ser cancelada por el participante al club o asociacién responsable del
desarrollo de la competencia, al momento de las verificaciones administrativas.
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ARTICULO 25. LICENCIAS DEPORTIVAS FEDAK

25.1 Documento obligatorio, emitido por la FEDAK, para el piloto y copolito para poder participar en
cualquier competencia automovilistica en el Ecuador.

25.2 Vigencia de las Licencias Deportivas: Todas las Licencias Deportivas emitidas por la FEDAK, son
anuales con vigencias del 01 de enero hasta el 31 de diciembre del afio en curso.

25.3 Suspension de la Licencia Deportiva: Todo piloto, acompafante o concursante que participe en
competencias NO autorizadas por la FEDAK, seran suspendidos, de acuerdo a la normativa respectiva.

25.4 Cada piloto y copiloto, es responsable de la obtencién de la Licencia Deportiva FEDAK.
ARTICULO 26. DEFINICIONES

Rally: Competicion en carretera a una velocidad media impuesta, que se desarrolla total o parcialmente en
carreteras abiertas a la circulacion normal. Un Rally esta constituido por un itinerario Unico, el cual debe ser
seguido por todos los vehiculos, o bien por varios itinerarios, que conducen a un mismo punto de
concentracion fijado de antemano y seguido, o no, de un itinerario comudn. El o los itinerarios pueden
comprender una o varias pruebas especiales, es decir, pruebas organizadas en carreteras cerradas al
trafico normal y cuyo conjunto, por regla general, es determinante para el establecimiento de la clasificacion
general del Rallye. El o los itinerarios que no sirven para pruebas especiales se denominan "itinerarios de
enlace". En estos itinerarios de enlace, la mayor velocidad no debe constituir nunca un factor para la
clasificacion. Las Competiciones que utilizan parcialmente una carretera abierta a la circulacién normal,
pero que incluyen pruebas especiales en Circuitos permanentes o semipermanentes en mas de un 20 %
del kilometraje total del rallye deben considerarse, en todas las cuestiones de procedimiento, como
Competiciones de velocidad.

Inicio de la competencia: La competencia se inicia a partir del dia en que se formalicen las verificaciones
administrativas, técnicas y de seguridad.

Dia de competencia: Se considera a un sector o etapa, con un grupo de tramos cronometrados y enlaces
gue se cumpliran de acuerdo al cronograma de la competencia.

Especial de clasificacién: Competencia para determinar el orden de partida inicial de un Rally.

Tramo cronometrado (TC): Tramo de velocidad cronometrado en caminos cerrados al trafico normal,
comprendidos entre el control de largada y llegada indicados en la hoja de ruta.

Sector (S): Se considera sector al espacio entre dos puestos de control de salida o entrada a parque de
asistencia.

Power Stage: Es el tramo cronometrado definido en el Reglamento Particular de la competencia, con un
recorrido minino de 6 y maximo de 12 Km, que otorga puntos adicionales al primero, segundo y tercer lugar,
una vez conformada la categoria.

Enlace (E): tramo con trafico normal abierto que deben cumplir en un tiempo determinado las tripulaciones
como parte de la competencia, respetando todas las leyes de transitonormales.

Neutralizacién: Tiempo durante el cual las tripulaciones son detenidas por motivos ajenos a la
organizacion, se mantendra las condiciones de parque cerrado. El Colegio de Comisarios en coordinacion
con el Director de Carrera, son los Unicos autorizados para neutralizar la competencia.

Parque Cerrado: Zona en la cual no se puede hacer reparaciones, asistencia o aprovisionamiento por parte
de los mecéanicos o su equipo de servicio, Unicamente se permite abasto técnico con autorizacion de los
comisarios.

Zonade Abasto o Asistencia: Lugar con tiempo controlado, en el cual las tripulaciones y los vehiculos son
sometidos a reparaciones, asistencia y aprovisionamiento, por parte de los mecanicos o su equipo de
servicio.

Participante: Se considera participante a la tripulacion y vehiculo que una vez pasada la revision técnica y
mecénica dentro de los horarios estipulados, haya tomado partida del primer control horario.
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Reenganche o reincorporacién: permite a un vehiculo que no terminé un dia o etapa de competencia
seguir participando al dia siguiente. No se permite reenganchar o reincorporarse de tramo a tramo en el
mismo dia de competencia.

Tiempo méaximo: es igual al kilometraje multiplicado por 1.5 expresado en minutos (Ej. 10 km x 1.5 = 15
minutos) se aplica a tramos cronometrados.

Anexos: Comunicacion escrita que forma parte integrante del presentereglamento, destinado a modificar,
clarificar o complementar a este.

Carnet de control de tiempos: Tarjeta destinada a la anotacion de tiempos registrados en los diferentes
controles previstos en el itinerario, por parte de los comisarios de ruta.

Conformacién de categoria: nimero de participantes minimo para que se otorgue el cien por ciento de
los puntos, asi como lo puntos del Power Stage.

Tripulacion: Latripulacion esta conformada por dos personas a bordo en cada vehiculo. Los dos miembros
de la tripulacién se denominaran piloto y copiloto.

Piloto: Persona que compite conduciendo el vehiculo. Se le otorga los tiempos de clasificacion y el puntos.

Copiloto: Persona que participa en la competencia a bordo de un vehiculo juntoal piloto. Se le otorga
puntos.

Concurrente: Persona representante del piloto y tripulacion, registrado en la hoja de inscripcion de la
competencia, Unico autorizado a remitir solicitudes o reclamos de los representados.

Mecanicos o equipo de servicio: Personal de apoyo al equipo de competencia, que esta bajo
responsabilidad del piloto y/o del concurrente.

Tarjeta amarilla: La FEDAK puede sancionar con tarjeta amarilla a un deportista o a un club o asociacion
responsable del desarrollo de una competencia, si observa una falta grave de cumplimiento con los
reglamentos. La FEDAK podra decidir la inclusion o no a los sancionados en un evento que haya recibido
una tarjeta amarilla en el calendario del afio siguiente.

Tarjeta azul: La FEDAK puede sancionar con una tarjeta azul a un Club organizador de una competencia,
si observa faltas menores de cumplimiento con los reglamentos y los compromisos asumidos (seguridad,
itinerario, estructura administrativa, etc.) Para ser incluido en el calendario del afio siguiente el club
organizador debe aceptar e implementar la lista de correcciones decididas por la CNR.

Equipo: Denominacién que se aplica al grupo conformado por hasta 3 tripulaciones de 3 diferentes autos:
piloto, copiloto, concurrente, mecanicos y equipo de servicio de un vehiculo.

Reclamo: Solicitud de inconformidad hecha por parte de la tripulacion por escritocon fecha, hora y firmado
por el concurrente.

Apelacion: Solicitud de inconformidad hecha ante el directorio de la FEDAK sobre una resolucién del
Colegio de Comisarios Deportivos.

Duracién de un Evento de Rally: Un rally comienza con las verificaciones administrativas, técnicas y de
seguridad y, finaliza con el acto de premiacion.

Reconocimientos: Recorrido de parte de la tripulacién por toda la ruta para conocer y realizar la respectiva
hoja de ruta particular, se lo hace bajo su responsabilidad y respetando las leyes nacionales de transito.

Bandera Amarilla: Indica tener precaucion ante un obstaculo en la via.
Bandera Blanca con cruz roja: Indica la necesidad de ayuda médica en el lugar.
Bandera Roja: Detencion de la competencia. (Unicamente operada por los comisarios).

Temporada Regular: Se entiendo por temporada regular a las competencias de Rally de campeonato
nacional del afio en curso
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Test de rally: Test deportivo desarrollado Unica y exclusicamente por un piloto o un equipo de rally, en
carretera abierta o escenario deportivo, considerando la reglamentacion, deportiva, técnica y de seguridad
para rallies. Podran contar con el apoyo de un club o asociacion afiliado a la FEDAK. Dicho evento, debera
contar con los permisos necesarios segun la legislacion del Ecuador donde tenga lugar el test. El test de
rally no se considera una competencia, por lo tanto NO tendra costo de inscripcion alguno para el piloto o
equipo de rally.

ARTICULO 27. SANCIONES

27.1 En el marco de la Ley del Deporte, Educacion Fisica y Recreacion y su Reglamento, el incumplimiento
de las disposiciones determinadas en el presente reglamento por parte de los dirigentes, autoridades,
técnicos en general, asi como las y los deportistas, dara lugar a que la FEDAK, imponga las siguientes
sanciones:

a) Amonestacion;

b) Sancién economica;

¢) Suspension temporal;

d) Suspensién definitiva; y,

e) Limitacion, reduccion o cancelacion de los estimulos concedidos.

27.2 Sanciones econémicas:

e Por conducta anti deportiva del piloto (Aparte de la sancién deportiva o técnica): USD 500
Reclamos airados a las autoridades: USD 500

e Agresion de palabra o gestos obscenos de algun piloto o miembros de su equipo a otro competidor,
miembro de equipo, publico, Autoridades de la Competencia y Autoridad Policial, etc.: USD 1.000

e Agresion fisica de algun piloto o miembros de su equipo, a otro competidor, miembro de equipo,
publico, Autoridad de la Prueba, Autoridad Policial y Personal de Sanidad,etc.: USD 1.500

Estas sanciones deberan ser canceladas a la FEDAK, durante las siguientes 48 horas, de no realizarse el
pago correspondera una suspension hasta que se realice el mismo.

27.3 Sanciones temporales, definitivas:

e Agresion de palabra o gestos obscenos de algun piloto 0 miembros de su equipo a otro competidor,
miembro de equipo, publico, autoridades de la competencia, autoridad Palicial, etc.:

Descalificacion del evento, suspension de 3 fechas del campeonato.

e Agresion fisica de algun piloto o miembros de su equipo, a otro competidor, miembro de equipo,
publico, Autoridad de la Prueba, Autoridad Policial y Personal de Sanidad,etc.:

Descalificacién de la prueba, EXCLUSION del campeonato.

e Constituyen infracciones graves las protestas o denuncias hechas sin sustento alguno, en forma
publica a través del periodismo hablado y/o escrito, redes sociales sobre cualquier hecho vinculado
con la competencia. Toda declaracién que se haga publica en contravencién presumira, salvo
prueba en contrario, acto deliberado del concursante, piloto y/o algiin miembro del equipo.

27.4 Las Comisiones Nacionales tienen la atribucién y facultad de sancionar, segun los reglamentos y el
Cadigo Deportivo Internacional, a los pilotos, copilotos, concurrentes, asistentes, mecanicos, preparadores,
comisarios, funcionarios, clubes, a los representantes legales de los clubes, asociaciones provinciales, y
representantes legales de las asociaciones provinciales, y a todos persona natural o juridica, resolucion
gue podra ser apelada ante la comisioén disciplinaria y su resolucién causara ejecutoria, segun lo dispuesto
en el Estatuto de la FEDAK Atrticulo 42.
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ANEXO 1 Chicanes

3.9 CHICANES

las chicanes pueden ullizarse en un fome especial para
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ANEXO 2 Cronograma / Itinerario

[ START (Section 1/Seccion 1) THURSDAY, APRIL 26, 2018
TC - 55 LOCATION SIEhI. Linison Deel.  Tolal Eil Targel Temo Firsl car dua)
CH - PE LUGAR it PE  Dist,Enlace  Oist Tolal  T.0%rg.  Paso 1 o
| 0 WILLA CARLDS PAT - Service OUT 1E:00
i'mumnﬁu-mmwm ,90)  (98.98) (100,88

(A CORDOBA - Regrouping IN (Early check in is allowed) 48,08 44,94 110 1510 [
RE START (Section 2/5eccion Z)

| 0f CORDOBA - Fié-u;umﬂm o5

5551 Saper Especlal CIUDAD DE CORDOBA {Live TV 1,00 15:08
1A _VILLA CARLOS PAZ - Parc Ferme IN (Earty check in is allowed) 50 00 51,80 1:10 20:18
_ Overnight Regrouping

— Thursday Tolals T00 oBog o008

[ RE START [Section 3/Seccion 3) FRIDAY, APRIL 27, 2018
TC - 55 LOCATION S5Dsl.  Llakson Olst,  Tolal Dist  Targed Time Fist car
ICH - PE LUGAR [est. PE [Hal. Enlece  [Wad, Toinl [ (herg.  Paao 1% aste

T8 Parc Ferme OO 7 Senvice IN - - - - B.
o) (SHHEY (10, H) E‘E
ViCE . - - - Bl
Kim 1o next refuel - Km hasta sigusente reahastecimiento (16,65) (108,01)  (125.66)

[ ar.5e 97,54 130 810

55 2 LAS BAJADAS / VILLA DEL DIQUE (I 16,65 813 E
“mnum—mmwm (67.43) (54360 (111,79 E
18,53 36,18 :dd 857

[ 553 AMBOY / YACANTO {I) 33,58 9:00
—4 WIT 7392 TI0 010
554 SANTA ROSA / SAN AGUSTIN (1) 23,85 10:13

EROTE REFOEL ALL 0

Fith o vl - s st sonlntocitiols 6.04) (90,75
A Regrouping 1N T

(56.79)
116,74 1:40 11:53

HE START [Section &/Seccion 4) FRIDAY, APRIL 27, 2018
[T 48 Regrouping OUT Max. 0:12 1205
(8555 Super Especial Parque Tematico (1) (2 LAPS) 6,04 12:08
| SA Technical Zone IN 4.42 10,46 0:25 12:33
58 Technacal Zone OUT / Sernce IN |].1l] 12:43
- 1 1

5C Service OUT / Parc Ferme IN / For all classified cars (except re-starting crews) (Early check in is allowed) 00:00

" Fricay Tolals 80,172 254,17 334,24
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RE START [Section 6/Seccion 6) SATURDAY, APRIL 28, 2018
1C- 55 LOCATIODN 55 st  Lbaison Dist.  Tolal Dist  Targed Time First car du
CH - PE LUGAR Disl. PE Dist Enlace  Dist, Total T.Dlorg.  Paso 1* aulo
BD Parc Ferme DUT [ Sernce IN - - - - 130
[ senvice I3 - CARLDS PAZ [000)  (000) (000 015 1
BE Service OUT 745
REFUEL ALL COMPETITORS
Kim to next nefuel - Km hasta siguenie raabastecimieno {1382} (9,98} (43,81
a8 18,68 19,68 0:35 B:20
| SS9 TANTI - MATADEROS () 13,92 823
REMOTE REFUEL ALL COMPETITORS
K b next refusd - Km hasta siguente mabastecimisnto 6398) (70260 (13424)
10 12,53 26,45 0:a7 Q:00
I 5510 LOS GIGANTES - CUCHILLA NEVADA (1) (Live TV) 16,02 0:08
n 0.,8a 171 0:24 9:32
:55 11 CUCHILLA NEVADA - RID PINTOS (1) 41,92 0:35
11A Regrouping IN 62,81 104,73 1:50 11:25
[RE START [Section 7/5eccion 1) SATURDAY, APRIL 28, 2018
118 Regrouping - Max, 010 1135
555 12 Super Especial Parque Tematico (1) (2 LAPS) 6,04 1138
| 12A Parc Ferme IN - 442 10.46 0:25 1208
Saturday Totals 7700 10043 178,33
TOTALS OF THE RALLY
LIAISON TOTAL %
Thursday Totals o808 100,88 1,88
Friday Totals 254,12 33424 23,97
Saturday Totals 100,43 178,33 43,68
TOTALS 9 55 453,53 613,45 26,07

NOTAS
- Los cuadros que muestran visitas al parque de servicio y zonas de servicio remoto deben tener un borde

negro grueso y, cuando se imprime en color, un tono de relleno celeste.
- Los cuadros que muestran reagrupamientos u otras actividades de control de tiempos deben tener un borde

negro delgado y sin sombra de relleno.

- Los cuadros que muestran cualquier reabastecimiento de combustible deben tener un fino contorno negro y

un tono de relleno amarillo.

- Las casillas que muestran las distancias de seccién antes de un reagrupamiento nocturno y las cifras totales
de Fin del Rally deben tener un fino contorno negro y un tono de relleno gris claro.
- Todas las visitas al parque de servicios llevan una letra A, B, C, etc.

- CH 0 es siempre el comienzo de la competencia de rally. Una largada ceremonial "independiente” no se

considera como CH 0.

- Anote los nimeros de seccion en el margen derecho.

Fuente. Reglamento Deportivo 2021 - Argentina
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ANEXO 3 Libro de Ruta (Road book)
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Requisitos generales

- El Libro de ruta se distribuira de acuerdo con el presente Reglamento.
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Puede haber un libro para todo el rally.

El libro de ruta sera de tamafio A5 y estara encuadernado sobre el lado izquierdo con un elemento metalico u otro
adecuado que permita una abertura de 360°.

La impresion debera ser de ambos lados, con un papel de 90 g de grosor o mas.

La impresion debera estar en papel blanco. No hay ningan requerimiento de usar colores para distinguir entre tramos
cronometrados y secciones de ruta, lo cual se logra por un sombreado de la columna “Direccién” (ver ejemplo).

El tiempo permitido para cada seccion sera expresado en horas y minutos

No habrd mas de 6 instrucciones por pagina (en caso de 6 instrucciones por pagina el encabezamiento serd mas
pequefio como en el ejemplo)

Todas las paginas del libro de ruta deberan estar numeradas para tener la posibilidad de chequear que el libro esté
completo.

Primeras péaginas

El libro de ruta contendra una pagina con el procedimiento en caso de accidentes y lo siguiente:

o Unalista de hospitales/centros médicos

o  Numeros de teléfono para las oficinas principales del rally y asistencia de emergencia.
Debera aparecer una pagina con todos los simbolos usados al frente del libro de ruta
Debera aparecer el itinerario en formato “portarretrato” y los mapas (incluyendo una escala y la direccién “norte”)
paratodo el rally en cada libro de ruta. Se recomienda que la pagina con el itinerario de una etapa particular aparezca
frente al mapa correspondiente de la etapa.

Paginas de instruccién

Cuando una ruta de rally estd exactamente duplicada (es decir 2 secciones 1 idénticas) se incentiva a los
organizadores a economizar imprimiendo un juego comun de instrucciones de ruta. En este caso, cada encabezado
de péagina debera incluir los distintos controles, etapas y nimeros de seccion. Si hubiera variaciones entre los dos
pasajes no debera haber ninglin juego comun de instrucciones de ruta.
Cada libro de ruta debera incluir por lo menos un plano de Parque de Asistencia. No es necesario que haya planos
repetidos de esquemas de parques de asistencia para cada visita. Sin embargo, son importantes los planos cuando
hay cambio de ubicacién del control.
Deberan incluirse planos de esquemas de puntos de Asistencia o Reabastecimiento Remoto (si correspondiera).
Se debera incluir la ruta de enlace para llegar a los Tramos Cronometrados. De igual manera el camino de retorno
del final al punto de inicio y el enlace para volver al Parque de Asistencia.
Se recomienda la inclusion de instrucciones de ruta para la sesion, la vuelta “volver a la largada” (si la hubiera) y
las secciones de ruta desde y hacia el parque de asistencia.
Se requiere una nueva pagina para la largada de cada seccion de ruta o tramo cronometrado. No es necesaria una
nueva pagina desde el control stop luego de un tramo cronometrado, siendo esto una continuacion en la misma
seccion de ruta (ver ejemplo).
Cuando la distancia parcial entre dos enlaces es menor a 200 metros, no es necesaria la linea horizontal entre los
boxes.
Los mapas de tramos individuales deberan incluir:

o Unaescala

o Ladireccion norte

o  Ruta de reconocimiento (solamente en el caso de que no haya ningun libro de ruta separado para el

reconocimiento)

o Ruta alternativa

o  Ubicacion de los puntos de largada/llegada y de todos los vehiculos de emergencia.
Deberan mostrar la ubicacion del GPS de los controles horarios, largadas, puntos medios de radio, llegadas y stops
de cada tramo cronometrado y los reagrupamientos y pargues de asistencia. Esto se expresara en forma de grados,
minutos y milésimas de minutos, es decir 139° 36.379’ (WGS84).
Pueden incluirse fotografias o diagramas de los puntos de control.
Debera colocarse el numero del tramo cronometrado sobre el lado de la pagina (ver ejemplo) que permita una facil
ubicacion del mismo. Cuando se imprima de ambos lados este nimero debera estar en el margen exterior, es decir,
opuesto al borde de encuadernado de la pagina, visible desde el lado del libro de ruta. El nUmero debera aparecer
solamente en las paginas relacionadas al tramo cronometrado.
Todos los vehiculos de emergencia intermedios y los puntos de ambulancia deberan ser indicados por medio de
simbolos apropiados.
Los nimeros de ruta seran incluidos cuando sea necesario.
Una variacién en el grosor de las lineas de los signos de direccion debera ser usada para indicar una ruta méas
pequefia 0 mas ancha, no la direccion a tomar.
La linea vertical gruesa entre las columnas “Direccién” e “Informaciéon” debera ser llenada en negro donde la
superficie de la ruta sea tierra/ripio o debera ser dejada en blanco cuando la superficie es pavimentada.
La distancia entre la largada del control y SS debera colocarse en el cuadro de informacién (ver ejemplo).

Péaginas finales

Pueden incluirse rutas alternativas como seccién al final de un libro de ruta sobre papel con un color diferente.
Otros requisitos al final del libro de ruta:

o  Formulario de abandono (opcional).

o  Formulario de solicitud de relargada (reenganche).
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Cambios

- En caso de que haya un cambio en el libro de ruta (por ejemplo con un boletin) no solamente deberan mostrarse
los recuadros de indicaciéon cambiada, sino también que deberan estar impresos el Gltimo y primer recuadro de
indicacion validos con sus numeros. Las paginas cambiadas se deberan imprimir en A5 para ser insertadas en el
libro de ruta.

Otra informacién util

- Se recomienda la medicién en tramos largos con intersecciones, tales como rotondas.

- En secciones de ruta, deberan identificarse las intersecciones hacia o desde otro tramo cronometrado.

- La pagina del récord de tiempo de un competidor.

- Aviso de la proxima interseccion en cada pagina cuando las intersecciones de la pagina préxima se suceden
rapidamente.

Fuente. Reglamento Deportivo 2021 - Argentina
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ANEXO 4 Carnes de Control — Campeonato Nacional de Rally
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Ragrovup Taklone

Fuente. Reglamento Deportivo 2021 - Argentina
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ANEXO 5 Carnes de Control — Vuelta al Ecuador

Auto No.

ETAPA 2 LOJA — EL ORO

Fuente. Reglamento Particular Vuelta al Ecuador 2021
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ANEXO 6 Ubicacién de la publicidad e identificacion en los autos.

OBLIGATORIO OPCIONAL OPCIONAL NUMERO
PARABRIASAS

PARABRISAS TECHO POSTERIOR
110em x 15em

45cm x 25¢cm 13 cm de alto

GO

n. Martissor

OBLIGATORIO NUMEROS
CAPO 20cm alto
35cm x 25cm | f’l':, .ti"
-~ 1 <)
<=n
o =
OB ATORIO
PUERTAS PARACHOQUES
40cm x 50cm 30cm x 10cm
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ANEXO 7 Calendario de competencias del Campeonato Nacional de Rally 2022 y Vuelta al Ecuador 2022.

L FEDMHN| SN2 CAMPEONATO NACIONAL DE RALLY

1st. STAGE 2 (, 2 2 5th. STAGE

TUNGURAHUA EL ORO
Marzo 25 - 27 Julio 15 - 17

6th. STAGE
IMBABURA
Agosto 19 - 21

2nd. STAGE
COTOPAXI
Abril 22 - 24

7th. STAGE

3rd. STAGE , : L(lJ.A
CHIMBORAZO : Septiembre 23 - 25
Mayo 20 - 22

*Los participantes de las diferentes
categorias, deberan participar en el
total menos una de las validas o
competenciacs, para optar por los

4th. STAGE (C:cmpTonc'os Nacionales de Piloto y
-~ opiloto.
CANAR - AZUAY °
Junio 17 - 19

LFEDAA|SN2| VUELTA AL ECUADOR

11 AL 19 DE NOVIEMBRE

La CNR reglamentard bonificaciones para el Campeonato Nacional de Rally 2022

Nota: Comunicado oficial difundido el 23 de diciembre de 2021, a través de los canales de comunicacion
oficiales de la FEDAK.
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REGLAMENTO NACIONAL DE SEGURIDAD PARA RALLIES 2022

C-001 / marzo 2022
Articulo 1. Aplicacién

1.1 El presente Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies 2022, fundamentado en normas
internacionales, es aplicado para las competencias de rally, autorizadas por la FEDAK en el territorio
ecuatoriano y, es de cumplimiento obligatorio por parte de los pilotos, copilotos, clubes o asociaciones y
promotores privados responsables del desarrollo de los eventos.

Articulo 2. Equipamiento Piloto y Copiloto
2.1 Ropa de carrera

En todas las competiciones automovilisticas de rally, es obligatorio para todos los pilotos y copilotos llevar
overol 0 mono, guantes (opcional para copilotos), ropa interior (pantalén y buzo), una sotocasco o balaclava,
zapatos o botas y calcetines que cumplan con los estandares de la normativa FIA 8856-2000 o bien por la
nueva homologacién FIA 8856-2018.

e Toda la ropa de homologacion FIA 8856-2000 CADUCARA A 31/12/2028.
e Toda la ropa de homologacion FIA 8856-2018 CADUCARA A LOS 10 ANOS DE SU FECHA DE
FABRICACION.

Los competidores de rally, deben asegurarse que las prendas no sean demasiado apretadas, ya que esto
reduce el nivel de proteccion. Los bordados cosidos directamente sobre el mono se efectuaran Unicamente
en la capa més externa, para un mejor aislamiento térmico. El material de los bordados y el hilo utilizado
para su sujecion deben de ser a prueba de fuego.

La impresién en la ropa de los deportistas debe llevarse a cabo solamente por el fabricante del producto u
otro fabricante y serd a prueba de fuego y conforme a la norma ISO 15025. No se deben reducir las
propiedades de la prenda. (Véase norma FIA 8856-2000 para todos los requisitos e instrucciones de uso).

Se limita a agua o aire a presion atmosférica los fluidos que pueden circular por cualquier sistema de
enfriamiento usado por un piloto. El sistema de refrigeracién de la prenda no debe suponer el contacto
directo de la prenda con el liquido. Para las competiciones que tienen en un lugar con un calor extremo, se
recomienda usar un sistema de refrigeracion (conectado, por ejemplo, a la ropa interior disefiada para ese
proposito y homologada segun la norma FIA 8856-2000).
2.2 Cascos y protector cervical
e Uso obligatorio del Casco (1 para piloto y 1 para copiloto), conforme norma FIA 8860-2018, con
clips de anclaje para el protector cervical con el nombre y tipo de sangre.
e Uso obligatorio del sistema de proteccion cervical FHR (1 para piloto y 1 para copiloto), conforme
norma FIA 8858-2010, Lista Técnica N°. 36.
Articulo 3. Estructura de Seguridad
En el marco del Reglamento Nacional Deportivo de Rally 2022, articulo 5:

3.1 Autos con homologacion FIA, deben cumplir lo dispuesto en la normativa internacional FIA.

3.2 Autos con Reglamento Nacional Técnico de Rally 2022, deben cumplir con las siguientes normas
bésicas:

3.2.1 Disefio y prescripciones

La construccion basica de cualquier jaula de seguridad, tendr& que obedecer el requisito del dibujo 253-3 y
a los siguientes requisitos minimos de disefio:

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec
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El montaje de dos cafios diagonales en el arco principal es obligatorio (ver dibujo 253-4).

La conexion entre dos cafios debe reforzarse por una escuadra (ver dibujo 253-16).

La parte superior del arco debe tener dos cafios diagonales (ver dibujo 253-9).

Uno o mas cafios longitudinales deben colocarse a cada lateral del auto (ver dibujos 253-8, 253,12

y 253 17)

e Sila dimension "A" (ver dibujo 253-4) es mayor que 200 mm. un cafio de refuerzo segun dibujo
253-17B debe afadirse a cada lateral del arco delantero entre la esquina superior del parabrisas
y la base de ese arco.

e El angulo "alfa" (a) (ver dibujo 253-4) no debe ser mayor a 90°

Dessin / Drowing N 293-7 Deszin / Drowing K 253-8

A A

Dassin / Drowing N 2530 Dasain / Drowing N 253-0A Dewsin / Orawing N° Z53-10
Paisiy d'snarsge dn eparmion
Demsin / Drosing N 235=11 Doosdy / Drusing N 283-12 Dessin / Drowisg N° 250~13

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec
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Desain / Drowing N'253-14 Dessin / Crowing N'253~-15 Dessin / Drawing N'253-16

Deasin / Drowing N'253-178

Dessin / Orowing N'253~17

@ Trous de montoge powur homais
Mounting holes for hamesses

Dessin / Drowing N'253-17C

Barra antivuelco principal, frontal y lateral:
e Estos marcos o arcos deben estar construidos de una sola pieza.

Indicaciones para soldaduras:
e Toda soldadura debe ser de penetracion total (preferiblemente de arco protegido por gas)
e Debe estar llevada a cabo a lo largo del perimetro total del tubo.

Placa de refuerzo:
e Placa de metal fijada a la carroceria 0 a la estructura del chasis debajo de un pie de montaje de la
barra antivuelco para distribuir la carga en la estructura.

Pie de montaje:
e Placa soldada al tubo de una barra antivuelco, para permitir que se la suelde a la carroceria o a la
estructura del chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.

3.2.2 Estructura de seguridad en puerta delantera (lado del piloto y copiloto):

La estructura de seguridad colocada en la apertura de las puertas, debera ajustarse a las siguientes
medidas, (ver grafico 253-17D):

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec
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La dimension A debera tener 300mm como minimo.

La dimension B debera tener 250mm como maximo.

La dimension C debera tener 300mm como maximo.

La dimensién D (medida desde el angulo superior del parabrisas, sin el sello) debera tener 100mm
como maximo.

e La Dimension E no debera ser mayor que la mitad de la altura de la apertura de la puerta (H)

D A B
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1 11
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€ i
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1]
11
Dibujo N 253-17D
3.2.3 Especificaciones de los tubos utilizados:
Material Resistencia minima ala | Dimensiones (mm) Utilizacion
traccion
Acero al carbono sin 45 x 2.5 mm Barra antivuelco
costuras estirado en principal,(graf.253-39)
frio que contenga 350 N/mm2 4] Barra antivuelco lateral y
cOmo maximo un su conexion (253-40)
0,3% de carbono 50 x 2.0 mm segun su construccion.
Acero al carbono sin 38 x2.5 mm Otras partes de la
costuras estirado en estructura de seguridad
frio que contenga 350 N/mma2 0
como maximo un
0,3% de carbono 40 x 2.0 mm

En el caso de acero sin aleaciones, el contenido maximo de aditivos sera del 1% de manganeso y del 0,5%
de otros elementos.

Al seleccionar el acero, debe prestarse atencion a que presente buenas propiedades de elongacion y una
adecuada capacidad de soldadura.

Los tubos deben doblarse por medio de un proceso de trabajo en frio y el radio de la linea central de flexién
debe ser por lo menos 3 veces el diametro del tubo.

Si los tubos se vuelven ovales mientras se los dobla, la proporcién entre diametro menor y mayor debe ser
de 0,9 0 més.

De acuerdo a norma FIA, se recomienda que la unién entre 2 tubos sea reforzada por una escuadra (ver
dibujo 253-16A).

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec
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Dibujo N'253~-16A
3.2.4 Butacas/Asientos y Fijaciones

Es obligatorio el uso de butacas/asientos bajo los estandares de la normativa FIA 8855-1992 o 8855-1999.

Todas las butacas/asientos deben llevar una etiqueta de certificacién donde se exhiba el nimero de
homologacioén y fecha de fabricacion de dicha butaca.

La butaca del piloto podra moverse hacia atras, pero el borde trasero de la butaca no debe pasar la linea
determinada por el borde delantero del asiento trasero del modelo basico.

La posicion lateral debera ser lo méas cerca posible al eje longitudinal del vehiculo, pero a la altura del punto
"H" la butaca debera estar situada enteramente del lado del volante, ver grafico N° VI.

simetria del
auto | = |

Gréfico N° VI 262 - 6)

Las fijaciones sobre la carroceria-chasis, deben tener por lo menos 4 puntos de montaje por asiento,
utilizando tornillos de 8mm de didmetro como minimo, con contra placas de acuerdo al grafico N° 253-52.

Las superficies minimas de contacto entre soporte, carroceria-chasis y contra placa son de 40cm2 para
cada punto de fijacién.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec
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refuerzo

cajo del asiento

contrapiacao
— /
.
g B controploca

Dibujo N'253-52

T

La fijacion entre el asiento y los soportes debe estar compuesta por cuatro puntos, 2 delanteros, y 2 sobre
parte trasera del asiento, utilizando tornillos de un didmetro minimo de 8mm y refuerzos integrados a los
asientos.

Cada punto de montaje debe poder resistir una carga de 18000N, cualquiera fuese la direccion.

El espesor minimo de los soportes y de las contra placas es de 3mm para el acero y de 5mm para los
materiales de aleacion liviana.

3.2.5 Arnés de seguridad

Es obligatorio, para el piloto el uso de arneses de seguridad bajo los estandares de la normativa FIA 8853-
2016 de cinco puntos de anclajes, con hebilla de apertura rapida giratoria.

Deberan hallarse adecuadamente anclados al casco del vehiculo o a la jaula de seguridad. Todos los
comandos del vehiculo deberan estar al alcance del piloto cuando se encuentre con los arneses colocados.

Se recomienda que los cinturones deben ser reemplazados luego de toda colisién severa, también deberan
ser reemplazados si los mismos se encuentran deteriorados o si las partes metalicas estan deformadas u
oxidadas. Los cinturones con vencimiento en el 2022 o afios anteriores, obligatoriamente deberan ser
cambiados para el afio 2023.

Los arneses de seguridad, deben ser montados de forma tal como muestra el Dibujo 253-61:

10

>=520mm

0*-4;’3.

253-61

Se recomienda la utilizacién de cintas de un ancho minimo de 76mm. (3")
El obligatorio el uso de arneses de seguridad para uso con el sistema de protector cervical (HANS).

Los cinturones subabdominales y de entre piernas no deberan pasar por debajo de los costados del asiento,
sino a través de este, con el objeto de rodear y proteger la region pelviana sobre la mayor superficie posible.

3.2.6 Sistema de extincién de incendio

Se debera utilizar un sistema de extincibn manual, o automatico.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec
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3.2.7 Sistema de extincién manual

Cada botellén extintor debera estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una aceleraciéon de
25G en cualquier direccion. Sélo seran aceptadas fijaciones metalicas de apertura rapida.

Los extinguidores deberan estar colocados de tal manera que el piloto pueda acceder faciimente a ellos
con sus arneses colocados.

3.2.8 Sistema de extincién automatico

Deberé contar con dos bocas de descarga, uno con direccion al motor y el otro al habitaculo. Cada botellén
extintor debera estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una aceleracién de 25G en cualquier
direccion.

Los dos sistemas deberan ponerse en marcha simultdneamente. Se autoriza todo medio de puesta en
marcha, no obstante, para un sistema de puesta en marcha que no sea exclusivamente mecanico, debe
preverse una fuente de energia que no provenga de la fuente principal. El piloto sentado normalmente en
su lugar, con sus cinturones colocado debe ser capaz de poner en marcha el sistema manualmente, una
persona ubicada en el exterior, debe alcanzar dicho sistema de accionamiento.

El dispositivo de puesta en marcha del exterior debe estar ubicado debajo del parabrisas, del lado del piloto,
cerca del corta corriente o combinado con este y debe estar indicado con una letra "E" roja en un circulo
blanco con borde rojo de por lo menos 100mm de diametro.

La puesta en marcha automatica por sondas de temperatura, es recomendada Las bocas del sistema deben
estar orientadas de tal manera de que no apunten "directamente” al piloto.

3.2.9 Agentes extintores permitidos

Los agentes extintores permitidos son: AFFF, FX G-TEC, Viro 3 polvo o cualquier otro agente extintor
homologado por la FIA.

3.2.10 Cantidad minima del agente extintor

En el siguiente cuadro se indica el producto extintor y la cantidad minima requerida.

AGENTE EXTINTOR CANTIDAD MINIMA
AFFF 24LITROS
FX G-TEC 2.0KG
VIRO 3 2.0KG
POLVO 2.0KG
FM 100 (CHF2ER) 4.0KG
ZERO 2000 4.0KG

3.2.11 Tanque de combustible

Se recomienda tanques HOMOLOGADOS que cumplan con las especificaciones FIA FT3-1999, F73.5-
1999 o FT5-1999.

Los tanques de combustible deberan estar ubicados dentro de un contenedor metalico que rodee y cubra
el tanque en todos sus lados segun lo indicado por cada fabricante.

Se debera montar proteccién hermética e ignifuga.
Deberéa contar con una efectiva descarga a tierra.
3.2.12 Argollas de remolque

Se recomienda cuatro (4) bujes roscados deberan ser colocados en 4 puntos de la carroceria para que los
rescatistas fijen alli los dispositivos de remolque.

Se recomienda dos (2) de ellos deberan ser colocados en la zona de la base del parabrisas unido a los
nudos mas préximos de la jaula y los otros 2 en el techo unidos a los nudos superiores del arco principal
trasero de la jaula.
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3.2.13 Interruptor general del circuito eléctrico

El interruptor general del circuito debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador, luces,
encendido, controles eléctricos, etc.) y también debe detener el motor. Debe ser un modelo a prueba de
incendio y debera poder ser activado desde dentro y fuera del automavil. El interruptor interior, debe estar
ubicado en el centro del panel de instrumentos, frente al conductor o en el piso del auto al costado de la
butaca del lado central, y afuera, el comando del interruptor del circuito estara obligatoriamente ubicado en
la parte inferior del montaje del parabrisas, del lado del conductor y estara marcado por una chispa roja
adentro de un tridngulo azul con bordes blancos, cuya base tendra por lo menos 120mm.

3.2.14 Depdsitos y conductos

Los depositos que contengan agua de refrigeracion, aceites lubricantes, liquidos hidraulicos y combustibles
deben alojarse fuera del habitaculo. Los conductos que contengan los fluidos antes mencionados podran
pasar por dentro del habitaculo sin presentar conexiones internas, exceptuando el tabique delantero y
trasero, segun grafico N° 253-1 y 253-2.

=
Panat 2 ’
- anet
- e : »
— ~ r'!'—'\ -— B
L %
J
Dibujo N° 2531 Dibujo N 253-2

3.2.15 Sistema desempafiador
Se recomienda el uso de desempafiador de parabrisas. El mismo puede estar incorporado al parabrisas.
3.2.16 Limpia y lava parabrisas

El limpiaparabrisas es libre, pero debe estar en condiciones de funcionamiento. La capacidad del tanque
del rociador puede cambiarse como también su posicion.

3.2.17 Parabrisas

Se recomienda que el parabrisas original sea reemplazado por uno de vidrio laminado, manteniendo la
forma y los elementos originales de fijacion a la carroceria.

3.2.18 Espejos retrovisores

Los retrovisores exteriores seran libres, pero deberan tener montados dos, uno a cada lado del auto con
una superficie reflectiva minima de 9000mm2 cada uno, el material reflectante podra ser reemplazado por
otro con las mismas cualidades de reflexion y cuyo material base sea el plastico. En todo momento, estos
deberan estar en la posicion de maxima apertura.

3.2.19 Sistema de iluminacién

Todos los dispositivos de lluminacion y sefializacion deberan ser los originales, debiendo estar las luces de
freno en condiciones de funcionamiento.

Las luces de giro traseras deberan ser conectadas fijas como luces de lluvia por el piloto cuando sean
requeridas. La marca de los artefactos de lluminacion es libre. Los vidrios de los faros delanteros podran
reemplazarse por otro de material plastico y transparente de igual forma que el original. De optar por
mantener los faros de vidrio, los mismos deberan estar cubiertos por un film transparente

3.2.20 Extractor rapido de volante

Se recomienda que el volante debe estar equipado con un mecanismo de liberacion rapida, este método
de liberacién debe accionarse tirando de un disco concéntrico instalado en la columna de direccion detras
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del volante.
3.2.21 Palanca de cambio rebatible

En caso de estar la palanca de cambios montada sobre el piso del vehiculo, esta debera tener un sistema
gue permita rebatir dicha palanca sin la necesidad de utilizar ninguna herramienta.

3.2.22 Sujecién de capot y compuerta posterior

Se debera eliminar el sistema original de apertura y cierre de capote y compuerta posterior, en su reemplazo
se colocara un sistema tipo pasador, cantidad minima, 2 en el capote y 2 en la puerta trasera.

3.2.23 Requerimientos adicionales

Volante homologado para competencias de automovilismo.

Eliminado el seguro del volante.

Botiquin de primeros auxilios

Una cuchilla para romper los elementos de seguridad anclados

Triangulo de seguridad

Bateria en su ubicacion original cuando el tanque de combustible se ubique dentro del habitaculo,
o cuando el tanque de combustible mantenga su posicién originalse podra colocar la bateria dentro
del habitaculo y que esta no esté expuesta (bateria cubierta).

Guarda barros cuatro. (se los puede eliminar Unicamente en competencias 100% de asfalto).
Carroceria y vidrios originales. Se prohibe la sustitucion de los vidrios delvehiculo por micas.

Articulo 4. Seguridad pararallies
4.1 Delegado de Seguridad de la FEDAK

Conforme el Reglamento Nacional Deportivo de Rally 2022, articulo 4, numeral 4.10.3, el delegado de
seguridad de la FEDAK, tiene todo el poder para exigir al Director de Carrera del club o asociacion
responsable del desarrollo de la competencia de rally, el fiel cumplimiento del Plan de Seguridad para
rallies.

4.2 Plan de Seguridad para rallies
El Plan de Seguridad para rallies debe estipular los siguientes acapites:

4.2.1 Papeles y responsabilidades de los oficiales/comisarios
4.2.2 Vehiculos de seguridad y sus responsabilidades

4.2.3 Dossier de Seguridad

4.2.4 Seleccion de tramos cronometrados

4.2.5 Seguridad del publico

4.2.6 Helicopteros y Drones

4.2.7 Gestion de incidentes

El Director de Carrera del club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia de rally,
elaboraré el Plan de Seguridad para rallies, fundamentado en las Directrices de Seguridad para rallies
de la FIA, segun su aplicacion.

El delegado de seguridad de la FEDAK, tiene todo el poder para exigir introducir elementos al Plan de
Seguridad, tomando como referencia las Directrices de Seguridad para rallies de la FIA, cuyo objetivo
es precautelar la seguridad de la tripulacién y publico, lo cual sera de acatamiento obligatorio por parte
del Director de Carrera del club o asociacion responsable del desarrollo de la competencia de rally.
Articulo 5. Disposiciones generales

5.1 A partir del afio 2023, la Comisiéon Nacional de Rally emitira la normativa respectiva, para:

5.1.1 Cumplimiento de la Ficha de Homologacion Nacional de estructuras de seguridad. Se exceptian,
los autos con homologacion internacional FIA.

5.1.2 Cumplimiento de las Directrices de Seguridad para rallies de la FIA, cuyo objetivo sera
precautelar la seguridad de la tripulacién y publico
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C-001 / marzo 2022

Aplicacion

FEDERACION ECUATORIANA DE AUTOMOVILISMO Y KARTISMO FEDAK
COMISION NACIONAL DE RALLY

REGLAMENTO NACIONAL TECNICO DE RALLY 2022

El presente Reglamento Nacional Técnico de Rally 2022, es aplicado a las competencias de rally, autorizadas por la FEDAK en el territorio ecuatoriano y, es de cumplimiento
obligatorio por parte de los pilotos, copilotos y clubes o asociaciones responsables del desarrollo de los eventos.

REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA RC2-E — AUTO PROTOTIPO

Articulo Enunciado Descripcion
Articulo 1 Autos Proto Autos derivados del Grupo N, con kit R4 homologado por la FIA con Turbo y traccion integral, a los que se les sustituye la carroceria
denominacion monocasco por otra de un vehiculo de venta en concesionarios de cualquier marca, (semi tubular para anclar la mecéanica del vehiculo

donante, tomar en cuenta el Articulo 252-3-4 del Anexo J del CDI.
Autos derivados del Grupo N, con kit R4 con Turbo y traccion integral, a los que se les sustituye la carroceria monocasco por otra de un
vehiculo de venta en concesionarios de cualquier marca, (semi tubular para anclar la mecéanica del vehiculo donante, tomar en cuenta el
Articulo 252-3-4 del Anexo J del CDI.
Carroceria tipo turismo, del Segmento B
Chasis monocasco.
Semi tubular.
Motor, caja de cambios, diferenciales, suspension, frenos provenientes del Grupo N.
Traccion integral.

Articulo 2 Peso minimo 1300 kg

Este peso es el real del vehiculo vacio con el equipamiento necesario para su participacion en rally (sin personas o equipaje a bordo), el
depdsito de combustible vacio, todos los depositos de liquidos (lubricacién, refrigeracion, frenado, calefaccion, si da lugar) al nivel normal
previsto por el fabricante, excepto los depésitos del lavaparabrisas o lavafaros, sistema de refrigeracion de frenos, de combustible y de
inyeccién de agua que deberan estar vacios. Sin herramientas o gato y con un maximo de una rueda de repuesto.
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En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.
Los faros suplementarios que no figuren en la Ficha de Homologacién deberan retirarse antes del pesaje.

Con el objeto de hacer cumplir esta normativa, los Comisarios podran adjudicar un Handicap de lastres (Peso) o restriccion de aire (Brida)
en el turbo compresor.

Articulo 3

Estructura
seguridad

de

En el monocasco del vehiculo se podra montar una estructura de seguridad segin Art. 253-8 el Anexo J del C.D.I.

Una estructura de seguridad homologada por la ADN.

Toda instalacién, desmontaje o modificacién que no esté expresamente escrita en el presente reglamento, esta prohibida.

Los constructores son los responsables de que el vehiculo esté en todo momento en conformidad con el presente reglamento.
Las butacas estaran en concordancia con el Art. 253 del Anexo J del CDI, las butacas de carbono estan prohibidas.

Los extintores seran los que figuran en la lista del Art. 253 del Anexo J del CDI.

La utilizaciéon de Kevlar Carbono o Titanio en la construccién del chasis o estructura de seguridad esta prohibida.

Dimensiones

- Trocha delantera maxima: 1545 mm

- Trocha trasera maxima: 1545 mm

- Entre ejes maximo: 2570 mm /- 200mm

Observar los principios basicos determinados en el Reglamento Nacional de Seguridad para rallies 2022, Articulo 3.

Articulo 4

Motor

Proveniente de un vehiculo homologado del Grupo N (incluidos los provenientes de las extensiones Kit R4), con motor turboalimentado de
acuerdo al Art. 254.6 del Anexo J, exceptuando las siguientes modificaciones:

Alimentacion: La presion de sobrealimentacion debe ser estrictamente la de serie. Los pasos calibrados (chiclores), tubos de alimentacion
de la valvula de descarga (W/G), asi como su vastago de accionamiento y recorrido del mismo, deben ser los de serie y/o homologados en
Gr. N (Incluido Kit R4).

El filtro de aire: Asi como su caja, deberan estar de acuerdo con el Art. 255-5.1.8 del Anexo J.

El Intercooler: Debera mantenerse y permanecer en la misma posicion que la del vehiculo del que procede, las dimensiones y la capacidad
de refrigeracion deberan ser las mismas del vehiculo homologado pudiendo variar la posicion de mangueras.
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Restrictor de turbo: Todo el aire necesario para la alimentacion del motor debe pasar a través de una brida, que debera respetar lo siguiente:

- El diametro maximo interior de la brida debe ser el correspondiente al de Gr. N 33 mm, (incluido Kit R4) mantenido sobre una longitud
minima de 3 mm, medido desde un plano perpendicular al eje de rotacion situado a un maximo de 50 mm de un plano que pase por los
extremos exteriores de los alabes de la rueda del turbo alimentado. Este diametro debe respetarse independientemente de las
condiciones de temperatura.

- El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, no debe ser incrementado en mas de 6 mm con respecto al diametro maximo interior
y debe mantenerse sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.

- El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario retirar completamente dos tornillos del
cuerpo del compresor o de la brida, para poder desacoplar la brida del compresor.

- El anclaje por tornillos de punzén no esta autorizado.

- Para la instalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y afadirlo, con el Unico propoésito de fijar la
brida sobre la carcasa del compresor. Las cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas. La
brida debe estar hecha de un Unico material y s6lo puede taladrarse con el fin de instalarla y precintarla, que debe poder hacerse entre
los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacién brida/carcasa del compresor), la carcasa del compresor (o la fijacion carcasa/placa
de cierre) y la carcasa de la turbina (o la fijaciéon carcasa/placa de cierre) (ver dibujo):

— LT P Y
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Montaje
- Inclinacion y orientacion del motor/caja de cambios debe ser la misma que figura en la ficha de homologacion del vehiculo que se toma
la mecanica completa.

- Si los soportes son los de origen, el material del elemento elastico es libre. Los soportes son libres (salvo su nimero), a condicién de
que la inclinacion y la orientacion del motor en el interior de su compartimento no se modifiquen.

Encendido
- La marca y tipo de las bujias, asi como los cables de alta tension son libres.
- La cajay las piezas de la centralita electrénica relativas al encendido son libres.

- La instalacion original y cableado del motor puede ser modificada, para uso de elementos mas modernos y de menor costo.

- La instalacion original de la carroceria y tablero se podra modificar para adaptarla a los cambios realizados, expresamente en los
accesorios: luces, velocimetro, rpm, stop, etc.

- Los sensores y actuadores en el lado de entrada no pueden modificar su funcién

Inyeccion: Debe mantenerse el sistema original, con las siguientes modificaciones:

- Los elementos del sistema de inyeccion situados aguas abajo del dispositivo de medicion del caudal de aire que regula la cantidad de
combustible que entra en la camara de combustién pueden modificarse, pero no suprimirse, siempre que no tengan ninguna influencia
sobre la admisién de aire.

- La centralita electrénica para la inyeccion es libre, incluyendo las entradas a la centralita (conector ECU).
- Se prohibe afiadir un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electronica y un sensor y/o actuador.

Sistema de refrigeracion

- El radiador y sus soportes son libres, asi como las canalizaciones que le unen al motor. Debiendo respetar la cantidad de refrigerante
expresada en su ficha de homologacion.

- El ventilador es libre, asi como su sistema de funcionamiento.

- No se aplica ninguna restriccion al termostato.
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Las dimensiones y el material de la turbina/ventilador son libres, asi como su nimero de aspas.

Lubricacion

El radiador de aceite y conductos es libre en su forma, debiendo respetar la capacidad maxima del homologado. El intercambiador
aceite, las canalizaciones y el filtro de la bomba son los de serie.

La presion de aceite puede aumentarse cambiando el muelle de la valvula de descarga.

La carcasa de la bomba de aceite y su cubierta si hubiese, asi como su posicion dentro del carter deben permanecer de origen.

La instalacion de un radiador de aceite en el exterior de la carroceria solo esta permitida por debajo del plano horizontal que pasa a
través de los cubos de las ruedas y de tal forma que no sobrepase el perimetro general del vehiculo, isto desde arriba, tal como se

presenta en la linea de salida, sin modificar la carroceria.

El radiador de aceite es libre en su forma, pero no en su capacidad debiendo respetar la capacidad maxima del homologado.

Escape: El dispositivo de escape es libre a partir de la salida del turbo-compresor, pero debera mantener las dimensiones de la ficha de
homologacion en Gr. N (incluido kit R4), estas libertades no deben entrafiar ninguna modificacion de la carroceria.

Articulo 5

Transmision

Caja de cambios

El interior de la caja de cambios es libre.
El nimero de dientes y relaciones de cambio homologadas en Grupo N debe mantenerse.
La relaciéon de cambio de la ficha de homologacion basica debera ser la de origen.

Se permite el montaje de un sistema de cambios secuencial por palanca, siempre y cuando se mantenga la relacién homologada en
Gr. N, o Kit R4 y mantenga al menos una de las carcasas de la caja de cambios original.

Las rétulas del varillaje de accionamiento de la caja de cambios son libres.
Debe conservarse la forma de la rejilla de seleccién de la palanca de cambios del vehiculo homologada.

Diferencial

Se permite el uso de un diferencial mecéanico de deslizamiento limitado, siempre que pueda instalarse en el alojamiento de serie.

El angulo de las rampas y el nimero de discos no pueden ser modificados con respecto al diferencial de serie o el diferencial
homologado.

Para permitir su montaje, puede ser modificado el interior de la carcasa del diferencial original. Un diferencial de tipo mecéanico de
deslizamiento limitado es cualquier sistema que trabaja exclusivamente de modo mecanico, es decir, sin la asistencia de otro sistema
hidraulico o eléctrico.
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- Si el vehiculo estéa originalmente equipado con un diferencial controlado por un sistema electrénico, la unidad de control electrénico es
libre.

- La posicién de la bomba de control del diferencial debera estar en la parte trasera del vehiculo y debera ser sefialada en la ficha de
homologacion; por cuanto el cableado podra modificarse de acuerdo a la posicion de ubicacion de la bomba.

Cardan
- Puede ser adaptado en longitud, a la batalla del vehiculo del que se ha utilizado la carroceria monocasco.

Articulo 6

Combustible

Permitido todo tipo de combustible de libre comercializacién en el territorio ecuatoriano.

Se permite el uso de Alcohol Anhidro (Etanol) como aditivo, en una mezcla maxima de hasta un 85% de etanol con gasolina.

En este caso el auto debera obligatoriamente contar con Extintor de incendios centralizado de tipo PQS o con Homologacién FIA vigente.
Las canalizaciones de combustible deben cumplir las especificaciones del Art. 253.-3 del Anexo J del CDI.

Deposito de combustible

- Es obligatoria la instalacién de un depésito de seguridad con las especificaciones FT3-1999 o superior.

- Dicho deposito de seguridad debera cumplir con las reglas definidas en el Art. 253-14 del Anexo J del CDI.
- El depésito de seguridad debera poseer un respiradero con salida al exterior del vehiculo, equipado con una valvula auto-obturante.

Articulo 7

Suspension

Se utilizaran los elementos de suspension previstos en la ficha de homologacién del Mitsubishi Lancer Evolution X A-5718 y su
complementaria del Grupo N, asi también en lo que respecta a las suspensiones traseras de la ficha complementaria del R4.

Se podra modificar la altura del montante de suspension trasera (torreta) en 35 mm para alojar las suspensiones de la versién FIA del R4.

La modificacion de los reglajes de los resortes y/o amortiguadores desde el habitaculo esta prohibida.

Articulo 8

Sistema de frenado

Los vehiculos deberan al menos estar previstos de un sistema de frenos de dos circuitos, accionados por un mismo pedal.
Freno de mano homologado o de circuito simple.

Podran utilizarse pedaleras tipo férmula de bombas individuales.

Articulo 9

Direccion

La columna de direccién debera tener un dispositivo de retraccion, podra venir de un vehiculo de serie.

Si la columna fuese modificada seguira las normas del dibujo Art. 253-29 del Anexo J del CDI.
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Una estructura de soporte de la columna de direccién, de tubos de un maximo de 25 mm de diametro x 2,5mm de espesor, fijada a la
carroceria y estructura de seguridad en la zona del tablero.

El volante de direccion es libre y debera contar con un sistema rapido desmonte.

Articulo 10

Sistema eléctrico

El cableado sera de libre manufactura, para el accionamiento de sus componentes, no asi los sensores y actuadores, debiendo estos ser
los previstos en el Mitsubishi Lancer Evo X'y conservar sus principios de funcionamiento.

Bateria

- Debera ubicarse con los requerimientos de seguridad, su emplazamiento es libre.

- Si se encuentra dentro del habitaculo constara de una caja estanca y aislante.

- Los sensores y actuadores seran los previstos por el fabricante para el vehiculo donante del Mitsubishi Lancer EvoX A-5718.
- Sistema electrénico (Ecu-Motor-Diferenciales) las homologadas para el del Mitsubishi Lancer EvoX A-5718.

Articulo 11

Chasis y Carroceria

La carroceria sera de acero, original del vehiculo al que se deriva.
Se permite realizar las modificaciones necesarias para el emplazamiento del Motor-Caja- Transmision y Suspension.

No podra modificarse la inclinacién ni la altura de los montantes de suspension delanteros, debiendo estos respetar las medidas del vehiculo
donante.

Las puertas deberan ser las de origen del modelo elegido.
Los vidrios laterales y de puertas podran sustituirse por policarbonato de un espesor minimo de 4mm.

Al sustituir los vidrios de las puertas delanteras, estas deberan alojar barras de proteccién en su interior, si no las poseen de origen, les seran
agregadas.

Se permite realizar en fibra de vidrio los guardabarros delanteros y los faltantes a los traseros, asi como los paragolpes delantero y trasero,
con el solo objeto de completar la estética del vehiculo.

La luneta trasera podra ser reemplazada por policarbonato de un espesor minimo de 4mm.

Parabrisas delantero: laminado.

Articulo 12

Tablero

Podran recortarse segun Art. 255-7 del Anexo J del CDI.

Asi como también sustituirlo por uno del mismo disefio, pero distinto material.
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Articulo 13

Protecciones

Ninguna proteccién o refuerzo interno o externo sera permitido en la parte frontal, trasera, lateral del vehiculo, si no esta expresamente
autorizado por un articulo de este reglamento.

Deberéa contar con faldones plasticos o de un material elastico en las ruedas motrices, con una altura minima del suelo de 60 mm y un ancho
50 mm mayor que el ancho del neumatico.

Articulo 14

Modificaciones
adecuaciones
necesarias

y

Elementos de libre emplazamiento:

- Intercooler: Evo X o similar en capacidad de volumen medido en litros.

- Radiador de aceite motor: capacidad maxima 500cc

- Radiador de agua: Evo X o de libre disefio con una capacidad maxima medida en litros igual al Mitsubishi Evo X.
- Arbol de transmision o cardan.

- Carcasa de filtro de aire.

- Elemento filtrante.

Articulo 15

Alerén trasero

Este elemento sera limitado en su disefio debiendo ser fijo, sin regulacion de la parte alar y estara disefiado de forma que encuadre dentro
de un cuadrado de 150mm x 150mm
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REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA RC2-E — AUTO N5

Articulo Enunciado Descripcion
. Autos ) » - o -
Articulo 1 . Con ficha de homologacién Real Federacion Espafiola de Automovilismo.
denominacion N5
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REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA RC2N

Articulo Enunciado Descripcion

Autos grupo NR4, clase integral de 2.000cc a 3.500cc, traccion integral fabricado hasta el afio 2005. No aplica para el Mitsubishi Lancer
. Evolution IX y evoluciones anteriores con piezas del Evo IX
. Vehiculos

e admitidos
Autos con ficha de homologacién y Anexos FIA — CODASUR vigente en Conformidad con el Art.254 del Anexo J 2019

Articulo 2 Peso minimo 1400 kg
Este peso es el real del vehiculo vacio con el equipamiento necesario para su participacion en rally (sin personas o equipaje a bordo), el
deposito de combustible vacio, todos los depositos de liquidos (lubricacion, refrigeracion, frenado, calefaccion, si da lugar) al nivel normal
previsto por el fabricante, excepto los depoésitos del lavaparabrisas o lavafaros, sistema de refrigeracion de frenos, de combustible y de
inyeccién de agua que deberan estar vacios. Sin herramientas o gato y con un maximo de una rueda de repuesto.
En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.
Los faros suplementarios que no figuren en la Ficha de Homologacion deberan retirarse antes del pesaje.

Articulo 3 Motor Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.1 que regula: Motor, Encendido, Sistema de refrigeracién, Carburacion,
Inyeccion, Lubricacion, Escape, Empaque de cabezote, Velocidad de crucero, Maxima capacidad de cilindraje, Turbocompresor y su
Restrictor de aire.
Mantener la originalidad y/o homologacion de partes y piezas autorizadas para los sistemas descritos anteriormente
Unica excepcion en la bomba de combustible la misma que puede ser cambiada por otra, con el mismo principio de funcionamiento, con las
mismas protecciones y ubicaciones, modificando Unicamente la presion y el caudal para adaptarse al combustible autorizado.
Los motores turbo alimentados en la Clase N e integral, usaran el Restrictor del turbo maximo 33mm (N) y 34 mm (INTEGRAL) de diametro,
de acuerdo a las especificaciones del Anexo J.

Articulo 4 Transmision Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.2 que regula: Embrague, Caja de cambios, Diferencial y Semi Ejes.
Mantener la originalidad y/o homologacién de partes y piezas autorizadas para los sistemas descritos anteriormente.

Articulo 5 Suspension Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.3 que regula: Refuerzos, Resortes, Espirales, Paquetes, barras de torsion,

Ensambles, Amortiguadores Mantener la originalidad y/o homologacién de partes y piezas autorizadas para los sistemas descritos
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anteriormente
Articulo 6 Sistema de frenos Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.5 que regula: Sistema de frenado principal y sistema de frenado auxiliar.
Mantener la originalidad y/o homologacion de partes y piezas autorizadas para los sistemas descritos anteriormente
Articulo 7 Direccién Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.6 que regula: Sistema de direccion
Articulo 8 Sistema electrico Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.8 que regula: Bateria, Alternador y sistemas de Luces
Mantener la originalidad y/o homologacion de partes y piezas autorizadas para los sistemas descritos anteriormente.
Articulo 9 Circuito del Lo indicado en el ART. 254 del Anexo J 2019, en su numeral 6.9 que regula: Tanque de combustible, Filtro, Capacidad
carburante
La regulacién de bomba de combustible queda anulada debido a la excepcién indicada en el Articulo 3 de este reglamentacion..
Articulo 10 Rines y Lo indicado en Reglamento Deportivo de Rally.
neumaticos
Articulo 11 Equipamento de Lo indicado en el ART. 253 del anexo J 2021
seguridad en
vehiculos
categoria RC2N
Articulo 12 Carroceria y Lo indicado en el ART. 253.8 del anexo J 2021
estructura de
seguridad Observar lo determinado en el Reglamento Nacional de Segurirdad para rallies 2022, Articulo 3.
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REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA T1, T2, T3, T4

Articulo Enunciado Descripcion
Articulo 1 Vehiculos Se permiten los vehiculos de turismo de gran produccién en serie, los cuales deberan tener un minimo de 4 plazas (4 pasajeros), sean estos
admitidos de 2 0 4 puertas. Los vehiculos de estas categorias, solo pueden ser traccién a 2 ruedas motrices, delanteras o posteriores.
Deberan haberse fabricado un minimo de 2500 unidades del mismo modelo en un periodo consecutivo de 12 meses.
Autos fabricados a partir del afio 2013 en adelante, podran contar con modificaciones siempre y cuando cumplan con las condiciones
mecanicas y técnicas determinadas en el presente reglamento, especialmente lo estipulado en el Articulo 3.
Autos fabricados antes del afio 2013, podran contar con modificaciones siempre y cuando cumplan con las condiciones mecanicas y
técnicas estipuladas en el presente reglamento.
Articulo 2 Categorias
Nomenclatura Cilindraje
T1 de 0 a 1250cc.
T2 de 1251cc. a 1450cc.
T3 de 1451cc. a 1650cc.
T4 de 1651 cc. a 2050cc.
Articulo 3 Motor Autos fabricados del afio 2013 en adelante:

Se permite el uso de turbos en las categorias T3 y T4, respetando el factor de conversién de 1.7 por la cilindrada y con una restriccion
de 30mm a la entrada del compresor del turbo.

No se admite cambios en la originalidad de los autos de las categorias T1, T2, T3y T4 en la parte mecénica, a excepcién de los autos
turbo de las categorias T3y T4, donde se permite cambiar pistones, brazos y ciguefial para alcanzar la cilindrada.

Se permite el SWAP de motores de nueva generacion en las categorias T3 y T4, siempre y cuando el motor sea de la misma marca
que la carroceria. Deberan cumplir con la legislacién vigente para dicho caso, exigida por las autoridades competentes.

Se permite cambiar y/o modificar las bases o soportes de motor, manteniendo su ubicacién original.

Autos fabricados antes del afio 2013

NO se permite el uso de turbos.

La preparacién del motor es libre debiendo mantenerse el recorrido (carrera) del cigiiefial establecido en el modelo original del motor
gue equipa al vehiculo considerado.

Las evoluciones de los motores se aceptan Unicamente cuando el motor sea de la marca original del vehiculo, y mantengan la ubicacion
en el cofre del motor en la misma posicion original del vehiculo.

La evolucion de los motores aceptada en el inciso anterior aplica inicamente para efectos de permitir a un vehiculo subir a una categoria
de superior cilindrada. Bajo ninglin concepto seran aceptadas evoluciones en los motores de los vehiculos para bajar a una categoria
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de cilindrada inferior.

- Se permite el uso del block de cilindros estandar o rectificado méximo 1 milimetro siempre y cuando no sobrepase la cilindrada de la
categoria.

- Se aceptan los ciguefiales con diferente recorrido en los motores, siempre y cuando el objetivo sea aumentar la cilindrada del motor.

- Los Brazos de Biela especiales (no originales), son aceptados con un recargo de peso del 5% al peso establecido para la categoria en
la que participe el vehiculo, Siempre y cuando su afio de fabricacion sea anterior o igual al afio 2012.

- No se permite el uso de sistemas de carter seco en la Modalidad de Rally.

- Se permite el encamisado de cilindros Unicamente con la finalidad de recuperar el Block del motor manteniendo el mismo didametro
original del motor del modelo considerado como minimo. No se permite encamisar un motor de cilindrada superior para bajar de
categoria.

- No se permite reducir el cilindraje de los motores, siendo el minimo de éste el que corresponda originalmente al motor estandar de
serie.

- Los resortes de valvulas, chavetas, sombreros, guias de valvulas, arandelas, y valvulas, son libres.

- Los arboles de levas son libres debiendo mantener Gnicamente su nimero y el nimero de cojinetes. La alzada es libre.

- Pifiones de la distribucion son libres, asi como sus tipos de correas o bandas dentadas. Se pueden afiadir tensores adicionales en el
caso de los motores equipados con cadena de distribucion.

- Se permite cambiar y/o modificar las bases o soportes de motor, manteniendo su ubicacién original.

Articulo 4

Caja de cambios

Las cajas de cambios deben mantener las corazas exteriores originales y de la marca que equipan al vehiculo de serie en el cual estan
instaladas.

Los Pifiones y el cono y corona son libres en sus relaciones a condicion de acoplar en la coraza original.
El nimero de marchas hacia adelante y hacia atras debe mantenerse igual al modelo original.

Se permite la instalacion de un diferencial (Autoblocante) siempre y cuando sea de accionamiento mecanico. (discos o Pifiones), Se puede
limitar el diferencial original.

Se prohiben las cajas de cambios de control secuencial sean estas de accionamiento mecanico o electrénico.

Se permite cambiar y/o modificar las bases o soportes de la caja de cambios, manteniendo su ubicacién original.

Articulo 5

Sistema de
embrague

El Volante de inercia del motor debe ser el original de material ferroso (hierro fundido), se lo puede modificar o alivianar.
Los volantes de aluminio U otro material estan prohibidos.

El disco de embrague es libre, incluido el peso, mas no en el nimero el cual se limita a uno. El didmetro del disco de embrague puede
aumentar.
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Para los vehiculos cuyo afio de fabricacién sea anterior o igual al afio 2012 se permite el uso del volante contemplado en la evolucion del
motor que equipa el modelo considerado.

Articulo 6 Sistema de frenos Los frenos seran libres en su marca mientras mantengan el disefio de funcionamiento similar al que en origen equipa el modelo del vehiculo.
y suspension
Se permite utilizar rotulas tipo uniball, pero manteniendo la ubicacién de los anclajes originales.
Barras estabilizadoras libres en su espesor, pero deberan mantener los anclajes originales del vehiculo. (Se pueden reforzar)
Se puede reemplazar el freno de mano original por un dispositivo hidraulico siempre y cuando su accionamiento este ubicado en el tinel
central de la carroceria.
Los amortiguadores son libres en marca, pero deben mantener la posicién y el principio de funcionamiento igual al original.
Se permite reforzar los componentes de la suspension y sus anclajes.
No se permite variar la geometria de la suspension original. Se permite Unicamente variar CAMBER Y CONVERGENCIA.
El uso del servofreno es opcional.
Articulo 7 Carroceria La carroceria deberd mantener el disefio basico original y no se la puede modificar, excepto guardafangos.
Los vidrios deben ser los originales y el parabrisas delantero debera ser laminado.
No se permite el reemplazo de vidrios por micas, a excepcion que sean admitidos en la ficha de homologacion del auto.
Se pueden reemplazar por fibra de vidrio Gnicamente, los guardachoques delantero y posterior, y los faldones laterales. Las puertas y demés
componentes deben ser las originales del vehiculo.
Es obligatoria la instalacion de guardabarros, detras de cada una de las 4 ruedas.
Articulo 8 Aros y Los Neumaticos completos seran libres, a condicién que quepan en la carroceria original sin modificar, es decir que la parte superior de la
neumaticos llanta completa situada verticalmente por encima del centro del centro del eje, esta cubierta por la carroceria cuando la medida se efectie
verticalmente. La fijacion de ruedas por pernos, pueden ser cambiados libremente por fijaciones de esparragos o tuercas.
Las ruedas en su conjunto son libres, a condicién de que no sobresalgan de la carroceria, la organizacion se reserva el derecho de homologar
al neumatico en marca y cantidad para el campeonato, de darse las condiciones con un auspiciante.
Articulo 9 Sistema electrico Serd libre en cuanto a:

- Tablero
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- Alternador, el que debera cargar todo el tiempo

- Instrumento de navegacion

- Bombas de gasolina aisladas si estan en la cabina
- Ventiladores eléctricos adicionales

Seré obligatorio:
- Switch Master que al ser desconectado apague el motor, debe estar ubicado en wlugar accesible al piloto cuando esté asegurado con
el cinturén arnés, y facilmente accesible desde fuera del habitaculo.

Se puede variar la ubicacidn de la bateria, pero en caso de ir en el habitaculo, tendra que estar perfectamente aislada para evitar el
derramamiento de acidos y emanacién de gases a la cabina.

- Es obligatorio la instalacién de un minimo de 3 luces de stop, faros originales y unaluz en parabrisas posterior y los faros delanteros
deberéan funcionar correctamente y también el correcto funcionamiento de los limpia parabrisas.
- Es obligatorio el correcto funcionamiento de las luces intermitentes.

Articulo 10 Unidad de control La centralina de encendido electrénico, la central electronica de la inyeccion, y la unidad del control del sistema de frenos son libres, esta
electrénica (ECU) prohibido afiadir interruptores entre los sensores.
Articulo 11 Sistema de Se prohibe el uso de escapes libres
escape
En todos los vehiculos el tubo de escape debera salir por la parte posterior del vehiculo.
Se deben instalar uno o més resonadores, con el fin que le ruido méaximo sea inferior o igual a los 120 decibeles..
Articulo 12 Peso Los vehiculos estan sujetos al peso minimo SIN TRIPULACION, y con el tanque de combustible vacio, en funcién a la cilindrada de acuerdo

a la siguiente tabla.

Categoria T1 Peso 800 kg
Categoria T2 Peso 880 kg
Categoria T3 Peso 990 kg
Categoria T4 Peso 1100 kg

SRRV

Los anclajes de peso adicional, deberan ser sélidos y estar debidamente empernados en el piso del auto, debajo de los asientos. Seran
ajustados con tuercas de seguridad y sellados en la revisién mecanica previa.

No se admiten bajo ningin concepto pesos sueltos ni sacos de arena, tampoco pesos amarrados con alambre.

Para efectos del pesaje se tomara en cuenta el vehiculo sin combustible y se valida Gnicamente una sola rueda de emergencia. El vehiculo
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debera pesar lo establecido en el presente reglamento, en cualquier momento de la competencia la falta de peso implica la descalificacion
automatica de la misma.

Articulo 13 Tanque de De preferencia, deberd mantener su posicién original, si esta ubicado en el habitaculo deberd ser de competencia y estar perfectamente
combustible aislado del compartimento del piloto con material no inflamable.
Capacidad maxima del tanque de combustible:
1. Categoria T1 Capacidad 50 litros
2. Categoria T2 Capacidad 55 litros
3. Categoria T3 Capacidad 60 litros
4. Categoria T4 Capacidad 70 litros
Articulo 14 Combustible Permitido todo tipo de combustible de libre comercializacion en el territorio ecuatoriano.
Se permite el uso de Alcohol Anhidro (Etanol) como aditivo, en una mezcla maxima de hasta un 85% de etanol con gasolina. En este caso
el auto debera obligatoriamente contar con Extintor de incendios centralizado de tipo PQS o con Homologacion FIA vigente.
Articulo 15 Direccién Se permite adaptaciones a la direccion del vehiculo.
Columna de direccién: libre con la Unica condicion de ser colapsable ante un impacto frontal.
Articulo 16 Seguridad del De acuerdo a todo lo estipulado en el Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies 2022.

auto
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REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA TODO TERRENO

Articulo Enunciado Descripcion
Articulo 1 Categoria Todo terreno con traccion en las 4 ruedas
especial
Articulo 2 Vehiculos Se admiten Unicamente vehiculos todo terreno, tipo jeep 4x4, de produccién en serie con motorizacion de aspirado atmosférico, con una
admitidos cilindrada maxima de 2000 Centimetros Cubicos. No esta admitido vehiculos con turbo.
Articulo 3 Motor Deberé ser el motor que de origen equipa al vehiculo participante de acuerdo a su ficha técnica o de homologacion.
El multiple de admisién debera ser el original del motor y debera mantener el diametro de la mariposa de aceleracion.
No se permiten aletas de aceleracion individuales para cada cilindro.
El cigliefial y los brazos de biela deben ser los originales del motor.
Se puede rectificar el block para agrandar los cilindros hasta un milimetro como maximo.
Los componentes del cabezote como son Valvulas, resortes balancines y arbol de levas son libres, pero manteniendo el principio original de
funcionamiento.
El empaque del Cabezote es libre en su marca y espesor.
La marca y el tipo de las bujias, limitador de revoluciones y cables de bujias son libres, asi como el médulo electrénico de encendido.
La unidad de control electrénica de la inyeccion es libre en su marca.
Los inyectores pueden modificarse o sustituirse con el fin de modificar su caudal, pero sin modificar su principio de funcionamiento o sus
anclajes.
El depurador es libre, pero debe existir filtro de aire.
Articulo 4 Transmision Embrague: El disco es libre en la marca y peso, pero no en el niumero, al igual que el plato.

Caja de cambios: Debe utilizarse la caja de cambios y el transfer original del vehiculo.

Diferencial: Se permite el uso de un diferencial mecanico de deslizamiento limitado, siempre y cuando pueda instalarse en el alojamiento de
serie, Unicamente para el eje posterior.
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Articulo 5 Suspension La modificacién de los reglajes de los resortes y/o amortiguadores (calibraciones) desde el interior del habitaculo esta prohibida.
Se permite reforzar las partes estructurales de la suspension, mesas, soportes, chasis, carroceria y sus puntos de anclaje con adicion de
material sin alterar el disefio de funcionamiento original.
Los refuerzos de suspension do deben crear secciones céncavas ni permitir que dos piezas separadas se conviertan en una sola.
Los platos (asientos) de los espirales pueden ser regulables si la pieza ajustable es parte del plato (asiento), y es distinta de otras piezas
originales de la suspensién y chasis. (Que se pueda sacar). Los espirales son libres en longitud y didmetro del alambre.
Los amortiguadores son libres, y se permite el uso de doble amortiguador.
Si los amortiguadores tienen reservorios para gas o fluidos separados de los mismos, estos deberan estar perfectamente fijados a la
carroceria sin que esta sea modificada.
No se permiten sistemas de control de la regulacion de la suspensién ubicados en el habitaculo del piloto, su graduacion se la debe hacer
desde el exterior del mismo.
La marca y material de los bujes de suspension es libre.
Articulo 6 Aros, neumaticos Aros y neumaticos
y frenos - Los aros de rueda son libres en su marca respetando el diametro y no deben sobresalir de la medida de los guardafangos de la
carroceria y respetando como medida méaxima el rin de aro originaldelvehiculo.
- Se permite el usode arosderuedade menores dimensiones.
Articulo 7 Frenos Frenos
- La Unidad electrénica de control del sistema de frenos ABS es libre o y se permite desconectarla.
- Los frenos seran libres en su marca mientras mantengan el disefio de funcionamiento similar al que en origen equipa el modelo del
vehiculo.
- Las mordazas de freno seran libres en su marca siempre y cuando el anclaje sea el original del vehiculo.
- Los forros de las pastillas de freno y/o zapatas, son libres, asi como sufijacion (Pegado o Remachado) a condicion de que la superficie de
rozamiento noaumente.
- El servofreno, se puede desconectar o eliminar.
- Las cafierias de freno se pueden reemplazar por otras, tipo aviacion
- El freno de mano mecanico se puede reemplazar por un sistema hidraulico, debera estar ubicado en el tinel central en la misma
ubicacion del freno de mano.
Articulo 8 Direccién El Cajetin o la cremallera de la direccion debera ser la original del vehiculo, o la debidamente homologada y Unicamente las cafierias

hidraulicas son libres. Se puede suspender la direccion hidraulica. (bombas Gnicamente).
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Se permite adaptaciones a la direccién del vehiculo.

Columna de direccion: libre con la Gnica condicién de ser colapsable ante un impacto frontal.

Articulo 9 Peso EL peso real del vehiculo, sin tripulacion, con tanque de combustible vacio, sin su equipamiento, y una sola rueda de repuesto, se establece
de acuerdo a:
1. Cilindraje hasta 1.600cc — Peso 1.050kg
2. Cilindraje hasta 2.000cc — Peso 1.300kg
Articulo 10 Carroceria La carroceria debera mantener el disefio basico original y no se la puede modificar en su forma bajo ningn concepto.
Los vidrios deben ser los originales y el parabrisas delantero debera ser laminado.
Se pueden reemplazar por fibra de vidrio Unicamente, los guardachoques delantero y posterior, y los faldones laterales.
Las puertas y demas componentes deben ser las originales del vehiculo.
Es obligatoria la instalacion de guardabarros, detras de cada una de las 4 ruedas.
Articulo 11 Sistema eléctrico Sera libre en cuanto a:
- Tablero
- Alternador, el que debera cargar todo el tiempo.
- Instrumento de navegacion
- Bombas de gasolina aisladas si estan en la cabina
- Ventiladores eléctricos adicionales
- Sistema de encendido
Seré obligatorio:
- Switch Master que al ser desconectado apague el motor, debe estar ubicado en un lugar accesible al piloto cuando esté asegurado con
el cinturén arnés, y facilmente accesible desde fuera del habitaculo.
- Se puede variar la ubicacién de la bateria, pero en caso de ir en el habitaculo, tendrd que estar perfectamente aislada para evitar el
derramamiento de acidos y emanacién de gases a la cabina.
- La instalacion de un minimo de 3 luces de stop, faros originales y una luz en parabrisas posterior y los faros delanteros deberan
funcionar correctamente y también el correcto funcionamiento de los limpiaparabrisas.
- El correcto funcionamiento de las luces intermitentes.
Articulo 12 Sistema de Se prohibe el uso de escapes libres
escape
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En todos los vehiculos el tubo de escape debera salir por la parte posterior del vehiculo.

Se deben instalar uno o0 mas resonadores, con el fin que le ruido maximo sea inferior o igual a los 120 decibeles.

Articulo 13 Tanque de De preferencia, debera mantener su posicién original. Si esta en el habitaculo debera ser de competencia y estar perfectamente aislado del
combustible compartimiento del piloto con material no inflamable.
La capacidad del tanque debera ser la original del vehiculo de acuerdo a su ficha técnica.
Articulo 14 Combustible Se permite Unicamente la utilizacién de GASOLINA COMERCIAL (Stper o Extra) suministrados por cualquier estacién de servicio en
territorio ecuatoriano.
Se puede afiadir aditivos de uso comercial de venta local.
Se prohibe terminantemente el uso de Gasolina de Avioneta ni como combustible, ni como aditivo.
Los sistemas de Oxido Nitroso estan Prohibidos.
Articulo 15 Seguridad del De acuerdo a todo lo estipulado en el Reglamento Nacional de Seguridad para Rallies 2022.

auto.
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REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA CAMIONETAS

Articulo Enunciado Descripcion
Articulo 1 Definicién Vehiculos tipo camioneta con traccion 4x2 o 4x4, de venta comercial en el Ecuador.
Articulo 2 Homologacion Estos vehiculos deben estar homologados por la SENAE como vehiculos aprobados para su venta comercial en el pais.
Articulo 3 Numero de plazas Las camionetas deben ser de cabina doble.
Articulo 4 Modificaciones y Toda modificacion no autorizada expresamente por el presente reglamento, esta explicitamente prohibido.
montajes
autorizados u Los Unicos trabajos que se podran efectuar sobre el vehiculo seran los necesarios para su mantenimiento normal, o la sustitucion de piezas
obligatorios deterioradas por el uso o por accidente. Los limites de las modificaciones y montajes autorizados se especifican a continuacion.
Ademas de estas autorizaciones, toda pieza deteriorada podra ser reemplazada por una pieza de origen idéntica a la pieza dafiada.
Los vehiculos deberan ser estrictamente de serie é identificadas por los datos que figuran en la ficha técnica.
Articulo 5 Peso minimo El peso minimo, sera el peso que indique la ficha técnica de fabrica de cada camioneta participante. El participante debera adjuntar a la hoja
de inscripcidn, la ficha técnica.
El peso del vehiculo sin combustible, el que se debera conservar en todo momento de la competicion y con una rueda de repuesto.
Los liquidos de refrigeracién y el aceite de lubricacion del motor, asi como el liquido de frenos, deben estar en su nivel normal.
Los siguientes elementos deben ser retirados del vehiculo para el pesaje:
- Tripulacion
- Su equipamiento y equipaje: Utiles, herramientas, gato de elevacion, piezas de recambio, material de emergencia, equipamiento
de navegacion y comunicacion, viveres, etc.
- Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacion.
Articulo 6 Motor Se permiten motores a Gasolina y Diesel, turboalimentados 6 atmosféricos.

El cilindraje maximo es de 4500cc., bajo el siguiente criterio:
- Los motores a Gasolina Turbo alimentados se multiplica x 1.7 del cilindraje del motor.
- Los motores a Diesel Turbo alimentados se multiplica x 1.4 del cilindraje del motor.

La presion del turbo:
- Motores a gasolina, no podra ser superior a 15 psi., siendo la presion con la que se comercializa el vehiculo.
- Motores a diésel, no podra ser superior a 20 psi., siendo la presién con la que se comercializa el vehiculo.
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Articulo 7 Encendido Motores a gasolina, la marca y tipo de las bujias, limitador de revoluciones y cables de alta tension son libres.
Articulo 8 Circuito de El radiador que contiene el refrigerante es libre, asi como el tipo de termostato, que puede retirarse. El emplazamiento y los puntos de
refrigeracion anclaje de origen del radiador de serie deberan conservarse.
Esta permitido afiadir uno o mas ventilador eléctrico.
El sistema de lubricacion del motor, al sistema de lubricacion de la transmision y al sistema hidraulico de direccion asistida, es libre.
Articulo 9 Carburadores Libre
Articulo 10 Inyeccion Libre
Articulo 11 Electénica La centralina de encendido electrénico, la central electrénica de la inyeccion, y la unidad del control del sistema de frenos son libres, esta
prohibido afiadir interruptores entre los sensores.
Articulo 12 Filtro de aire Libre
Articulo 13 Admision Se debe mantener el turbo original y el Intercooler original.
Articulo 14 Sistema de Escape Se prohibe el uso de escapes libres
En todos los vehiculos el tubo de escape debera salir por la parte posterior del vehiculo.
Se deben instalar uno o mas resonadores, con el fin que le ruido maximo sea inferior o igual a los 120 decibeles..
Articulo 15 Convertidor Su remocion es opcional.
catalitico
Articulo 16 Aire acondicionado Es posible retirar el sistema de aire acondicionado de un vehiculo homologado con dicho sistema, siempre que se respete el peso minimo.
Articulo 17 Transmision Embrague: Libre.

Caja de cambios: De serie, no se permite ningin tipo de modificacion.

Diferenciales:
- Los sistemas automaticos de bloqueo/desbloqueo de los diferenciales estan autorizados.
- La relacién de cono y corona es libre.
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Articulo 18 Supension Deben mantenerse los puntos de anclajes y bases originales.
Pueden sustituirse o modificarse los paquetes, espirales, colgantes, barras de torciéon y amortiguadores.
Eje rigido: Si se usa un eje rigido, las piezas originales pueden reforzarse, pero de un modo que aln pueda reconocerse la pieza original.
Articulo 19 Aros y neumaticos Los aros deben ser minimo 16 pulgadas de diametro.
Los neumaticos son de marca libre mientras sean de denominacién AT y sean de venta comercial en el Ecuador.
Articulo 20 Sistema de frenado El sistema de frenos y su marca son libres.
Articulo 21 Carroceria Exterior

- Debe mantener el disefio original.

- El balde de la camioneta deberd mantener su forma y estructura exterior original de serie; el disefio interior puede modificarse. La
compuerta, puede ser retirada. Se puede aumentar ganchos de seguridad o anclaje para implementos.

- Se permite la eliminacion de partes innecesarias fuera del monocasco mientras el vehiculo cumpla el peso minimo de la categoria.

- Las puertas son consideradas parte del mono casco de cabina, deben ser las originales del vehiculo.

- Es obligatoria la instalacién de guardabarros, detras de cada una de las 4 ruedas.

Habitaculo

- Todas las piezas innecesarias del sistema de cinturén de seguridad de origen pueden retirarse.

- Se puede retirar todos los accesorios que no tengan ningun efecto sobre el comportamiento del vehiculo, tales como los que afectan a
la estética o a la comodidad interior (iluminacion, calefaccion, etc.), con la condicién expresa de que no afecten, ni siquiera de manera
secundaria, al rendimiento mecéanico del motor, la direccién, la robustez, la transmision, el frenado o la estabilidad.

- Los mandos deberan ser los previstos por el constructor, incluida su funcién original, pero podran adaptarse para hacerlos mas
utilizables o méas accesibles: por ejemplo, afiadir una extension en la palanca del freno de mano, o una placa adicional en el pedal de
freno, etc.

- Se podréan instalar libremente instrumentos de medicién, contadores, etc., adicionales siempre que su montaje no presente ninguna
caracteristica peligrosa.

- El mecanismo de la palanca del freno de mano puede adaptarse con el fin de obtener un desbloqueo instantaneo.

- Se permite afiadir compartimentos suplementarios a la guantera, asi como bolsillos adicionales a las puertas.

- El volante de direccion es libre.

- Los paneles de las puertas pueden hacerse de chapa metélica de 0,5 mm de espesor minimo, de fibra de carbono de al menos 1 mm
de espesor o de otro material sélido y no inflamable de 2 mm de espesor como minimo.

Articulo 22 Sistema eléctrico Bateria

- Debe mantenerse en la ubicacion original de serie.
- La marca y capacidad son libres.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec

23


mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

FEDERACION ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMO ¥ EARTIEME

COMISION NACIONAL DE RALLY

- Los cables son libres.
Alternador
- Debe mantenerse el sistema original sin modificaciones.

Sistema de iluminacion
- Se autorizan faros suplementarios incluidos sus relés correspondientes, a condicion de no sobrepasar un total de ocho faros (no
incluidos los pilotos de posicion) y de que esto sea aceptado por las leyes del pais.

Articulo 23 Circuito de Es obligatorio mantener el sistema de combustible original, con sus disposiciones originales de ubicacion y se recomienda un protector de
combustible tanque. Es obligatorio mantener es sistema de combustible orignal como se comercializa en todas sus partes, ubicaciones y anclajes.
Es obligatorio el uso de combustibles de surtidor de venta en el Ecuador, adicional se pueden usar aditivos de venta publica.
Articulo 24 Gato de elevacion El gato es libre, y los puntos de levantamiento pueden cambiarse por otros, que no tengan otra funcion ni alteren el perfomance de la
camioneta, en ningun sentido.
Articulo 25 Direccion Se permite adaptaciones a la direccién del vehiculo.
Columna de direccién: libre con la Unica condicién de ser colapsable ante un impacto frontal.
Articulo 26 Seguridad del De acuerdo a todo lo estipulado en el Reglamento Nacional de Segurirdad para Rallies 2022.
vehiculo
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REGLAMENTO TECNICO CATEGORIA UTV

Articulo Enunciado Descripcion
Articulo 1 Definicién UTV Vehiculos terrestres propulsados mecanicamente por un solo motor, con 4 ruedas, impulsados por sus propios medios.
Articulo 2 Motor Motor a gasolina normalmente aspirado (de produccién)
Motor a gasolina sobrealimentado (de produccién)
Articulo 3 Obligaciones Los vehiculos de la categoria UTV se someten a las disposiciones definidas en los reglamentos, tanto en los aspectos deportivos, técnicos y de

seguridad.

Materiales.
El uso de los presentes materiales esta prohibido a menos que se corresponda exactamente con el material del vehiculo de serie:

- Aleacion de Titanio

- Aleacion de Magnesio
- Ceramica

- Compuesto

El uso de material compuesto esté autorizado para los siguientes elementos:

- Caja del Filtro de Aire

- Conductos de Aire para enfriamiento (cabina maletero/radiadores/intercooler /frenos /accesorios)

- Rejilla inferior del parabrisas

- Asientos de competencia tipo butaca con homologacién vigente

- Soportes y fijaciones instaladas en el interior de la cabina (excepto soportes de butacas)

- Apoya pies para el piloto y copiloto original

- Consola y tablero original de serie

- Proteccion de la carroceria (costado ,piso, arco de rueda)

- El tanque de combustible debera permanecer en el sitio original de produccion de acuerdo a la marca
- Proteccion en la parte inferior de la carroceria

- Carcasas y en carenados de faros adicionales

- Soportes y fijaciones dentro del compartimiento de motor (excepto soportes de motor/soportes de transmision)
- Partes internas

Tanque de combustible
- Originales sin modificaciones (con fijaciones originales).
- Se acepta el uso de protectores de tanque de combustible

Todas las partes y piezas deberan ser conforme se equipa el vehiculo de fabrica, excepto las modificaciones estipuladas en el presente
reglamento.
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Articulo 4 Chasi; y estructura de | El chasis debe o bien proceder de un chasis (0 de un monocasco) de un vehiculo con una produccién superior a 1000 unidades por afio.
sequridad La estructura de seguridad, debera observar lo determinado en el Reglamento Nacional de Seguridad para rallies, Articulo 3, segin su aplicacion.
Parabrisas es opcional; de existir, debe estar hecho de vidrio laminado con independencia de su forma y superficie. Si el parabrisas esta pegado,
debe ser posible retirar las puertas delanteras o las ventanas de las puertas desde el interior de la cabina sin necesidad de utilizar herramientas
Todas las partes de la carroceria deben estar terminadas sin partes improvisadas y sin aristas vivas.
Articulo 5 Carroceria El vehiculo debe tener un techo de aluminio de espesor minimo de 4mm o 3mm.

La carroceria debe alcanzar o extenderse hacia atras al menos hasta el nivel del borde superior de la llanta

Todas las partes que tengan influencia aerodinamica y todas las partes de la carroceria se deben asegurar de forma rigida a la parte totalmente
suspendida del vehiculo (conjunto chasis /carroceria) no deben tener ningn grado de libertad, deben estar firmemente sujetadas. Y deben
permanecer inmoéviles en relacion con esta parte cuando el coche esta en movimiento.

Espejos retrovisores:

- El vehiculo debe estar equipado con dos espejos retrovisores, uno a cada lado del coche, para proporcionar vistas eficientes en la parte
trasera.

- Cada espejo debe tener una superficie minima de 90mm.

- El conductor, sentado normalmente, pueda ver claramente a los vehiculos que los siguen.

- Con este fin, el conductor debe identificar letras o figuras de 15cm de alto y 10cm de ancho, que se muestran de forma aleatoria en los
paneles colocados detras del coche de acuerdo a las siguientes instrucciones:

ALTURA Entre 40cm y 100cm desde el piso.

ANCHO 2mt. A cada lado de la linea central del vehiculo.

POSICION | 10mt. Detréas de la linea central del eje trasero del coche.

- Las camaras de visién trasera estan permitidas siempre que no se puedan mover.

- Distancia entre ejes: la original de fabrica, de acuerdo a la marca y modelo.

- Trocha delantera y trasera: la original de fabrica, de acuerdo a la marca y modelo (+/-) 50mm por lado.
- Prohibidos espaciadores de aros .

Protecciones: La instalacion de protecciones bajo la carroceria esté autorizada en las siguientes condiciones:

- La distancia al suelo, es libre.

- Deben ser removibles con utilizacion de herramientas.

- Deben proteger las siguientes partes (motor, radiador, intercooler, caja de velocidades, diferencial central, diferencial trasero, ejes de
trasmision (longitudinal y transversal, bastidores y piezas de suspension, direccion, linea de escape).
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Interior:

- La distancia entre el piso de la cabina y la parte inferior del asiento, puede variar, sin que ésto afecte a la vision del piloto y copiloto, del
entorno.

- El eje de la pedalera, puede variar de su posicion original.

- Ninguna parte de la carroceria debe presentar bordes o puntas filosas.

- Ninguna parte mecanica puede sobresalir en el interior de la cabina.

- Las ventanas de inspeccion estan autorizadas en el piso del habitaculo.

- Cualquier equipamiento que pudiera implicar un riesgo debe ser protegido o aislado y no debera estar situado en el habitaculo.

- Un para llamas estanco y a prueba de fuego hecho de acero o aleacion de aluminio (grosor minimo 2mm) o en el material compuesto (grosor
minimo 5mm) es obligatorio detras de los asientos y debe estar en contacto con el arco principal de la jaula de seguridad

- Los coches deben tener aberturas laterales que permiten la salida del piloto y copiloto.

- Las dimensiones de estas aberturas deben ser tales que sean posible encajar en ellas un rectangulo de al menos 500mm de ancho y 500mm
de altura, medidas verticalmente y las esquinas pueden estar redondeadas con un radio maximo de 150mm.

- El volante debe ser obligatorio con QUIKRELASE.

- Las ventanas deben tener mallas de proteccion.

- El habitaculo debe estar disefiado para permitir a un ocupante del mismo desde su posicién normal en el vehiculo, dentro de los 7 segundos
a través de la puerta de su lado y dentro de los 9 segundos a través de la puerta del otro lado.

- A los efectos de las pruebas anteriores, el ocupante debera usar todo su equipo normal, a cascos conectados, los cinturones de seguridad
deberan estar ajustados, el volante debera estar en la posicién mas desfavorable y las puertas deberan estar cerradas.

- Es obligatorio el uso de guardalodos.

- La parte inferior de los guardalodos debe estar a no mas de 15cm del suelo cuando el vehiculo se encuentra detenido, sin nadie a bordo y
debe cubrir al menos el ancho de cada rueda.

- Estos guardalodos son obligatorios también en la parte posterior der las ruedas traseras, y en la parte posterior de las ruedas delanteras
debiendo cumplir todas las condiciones anteriores, estar hechos de caucho o plastico (espesor minimo de 5mm).

- Se puede instalar guardalodos hechos de material flexible, en la parte delantera del vehiculo con el fin de evitar las salpicaduras adelante.

Articulo 6

Peso minimo

El peso minimo para los turboalimentados sera de 900 Kg

El peso minimo para los atmosféricos sera de 800 Kg

Este es el peso del coche sin combustible en cualguier momento durante la competicién, con una ruedas de repuesto.

El liquido refrigerante del motor y el aceite de lubricacién, asi como el liquido de frenos deberan estar en sus niveles normales.
Los otros tanques para liquidos consumibles deben ser drenados y los siguientes elementos deben ser retirados de coche:

- Los ocupantes, sus equipos y el equipaje.

- Las herramientas, gato portatil y repuestos.

- Equipo de supervivencia.

- Provisiones, etc.

El peso del coche se puede completar mediante la adicion de uno o varios lastres siempre que sean bloques sélidos y unitarios, fijados por medio
de herramientas, capaz de tener precintos fijados de ser colocados en el piso de habitaculo, visibles y sellados por los técnicos.

Direccién: calle Joaquin Auz 1E y Avenida 10 de Agosto, tercer piso, Quito - Pichincha - Ecuador
Correo electrénico: presidencia@fedak.com.ec / comision.rally@fedak.com.ec

27


mailto:presidencia@fedak.com.ec
mailto:comision.rally@fedak.com.ec

e/l

FEDERACION ECUATORIANA DE AUTOMOYILISMO ¥ EARTIEME

COMISION NACIONAL DE RALLY

Articulo 7

Motor

El motor debera ser original de serie.

La cilindrada maxima se establece de acuerdo a lo homologado por el fabricante, solo motores de gasolina de aspiracion natural o sobre
alimentados.

En caso de los motores sobre alimentados, se debera usar el turbo cargador con el que se equipa de fabrica a cada marca y modelo de vehiculo
de produccion.

El intercooler sera el equipado de fabrica, de acuerdo a la marca y modelo.
Sistema de escape.

- El disefio del sistema de escape, es libre, no deber& superar los 120 decibeles.
- La salida final del sistema de escape, deben ser visibles desde el exterior y estar protegidas

Lubricacioén.
- Los radiadores, intercambiadores de aceite/ agua, lineas, termostato, bomba de aceite y filtro son libres.

- El uso de un sistema de lubricacion por Carter seco esta autorizado. La camara de aceite junto con las lineas no debe estar colocada en el
habitaculo.

Articulo 8

Transmision
embrague

y

El sistema de transmision debe ser activado y controlado solo por el piloto.

Todas las piezas deben estar disponibles, al igual que sus repuestos, en la red comercial del fabricante.
Solo se permite la transmisién de produccién, de acuerdo a la marca y modelo como se comercializa el UTV.
Tipo CVT

- Los embagues y sus componentes son libres.
- La correa es libre en la medida que esté disponible como pieza de recambio (reforzada o no) en la red comercial del fabricante.

Manual

- Debe ser del mismo vehiculo sin ninguna modificacién o variacién interna.

- La carcasa de la caja de cambios debe ser estandar, excepto por el mecanizado de agujeros para suministrar el aceite solamente.

- El mecanismo de cambio de velocidades debe ser manual, directamente conectado a una palanca de cambios, comandado solamente por
varillas o cables.

- No se autoriza la asistencia de cambios de marcha eléctrico, neumatico o hidraulico.

- No se permite modificacion en la relacién de marcha.

- El mecanismo de la diferencia delantero y trasero debe ser el equipado por el fabricante.

Articulo 9

Suspension

General
- Los brazos de suspension son libres.
- Se permite el uso de accesorios para el sistema de suspensién, sin comprometer los criterios enunciados en el presente articulo.
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- Las parrillas superiores, centro de mazas y los porta mazas deben provenir del vehiculo estandar o de un catalogo de competicion.
- Las barras de direccién son libres.

- La caja de direccion debe ser de produccion de serie.

- El principio de asistencia de la direccion deberd mantenerse estandar tanto como la posicién del mecanismo.

- Los puntos de anclaje deberan ser los originales.

Espirales y Amortiguadores: Se autoriza solo amortiguadores de produccion equipamiento en serie de cada modelo de vehiculo

- Solamente se autoriza 1 amortiguador por rueda.

- Esta prohibido el ajuste de los espirales y/o amortiguadores desde la cabina del piloto.

- Solo debe ser posible cuando el vehiculo no esta en movimiento y solo mediante el uso de herramientas

- El dispositivo de ajuste debe estar situado en el amortiguador o en su reservorio de gas. No se permite la manipulacion desde el habitaculo.

- Se prohibe cualquier conexion entre los amortiguadores. Las Unicas conexiones permitidas son los puntos de fijacion del amortiguador que
pasan a través del chasis, estos no deben tener otra funcion.

Barra Estabilizadora

- Solo se permite 1 barra estabilizadora por eje (delantero y posterior).

- Esté prohibido el ajuste de las barras estabilizadoras desde el habitaculo.

- Las barras estabilizadoras deben ser exclusivamente mecanicas, sin la activacion o desactivacién posible.
- Se prohibe cualquier conexién entre las barras estabilizadoras delantera o trasera.

Articulo 10 Neumaticos y rines La fijacion de la rueda por tuerca central esta prohibida.
Los vehiculos turboalimentados deberan utilizar neumaticos de un maximo de 30 pulgadas y los atmosfericos de un maximo de 28 pulgadas.
OBLIGATORIO portar al menos un (1) neumatico de emergencia o repuesto, durante la competencia.

Articulo 11 Sistema de frenado El sistema de frenado es libre, para todas las marcas y modelos.

Debera ser activado y controlado por el piloto solamente

Incluya al menos 2 circuitos independientes operados por el mismo pedal (entre el pedal de freno y las pinzas, los 2 circuitos deben ser
identificables por separado, sin ningln tipo de interconexién que no sea el dispositivo mecanico de balance de frenado)

Pastillas de freno libres, pero de competicién

Sensores: Se prohibe cualquier tipo de radares, sistema de medicion de la velocidad del vehiculo (excepto anillo de pulso en la caja de cambio),
giroscopio, sensor de carga (excepto para el sensor de encendido del motor y /o corte de la inyeccion) o el indicador del delimitador.

Se autoriza colocar:

- 1 sensor de temperatura de aceite de motor

- 1 sensor de temperatura de agua/refrigerante

- 1 sensor de temperatura en la transmisién y banda
- 1 sensor de nivel de temperatura

- 1 sensor de aceite
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Articulo 12 Combustible SOLO SE PODRA COMPETIR CON GASOLINA DE USO COMERCIAL de un maximo de 92 octanos, de venta en las estaciones de servicio del
pais. Sera sujeto a revision en cualquier momento de la competencia, con pena de exclusion.
Estda PROHIBIDO EL USO DE cualquier ADITIVO O ELEVADORES DE OCTANAJE.
Articulo 13 Electrénica La Programacion de la ECU es libre, manteniendo los demas componentes electrénicos del vehiculo, tal como se comercializa el vehiculo en
Ecuador, es decir los originales.
Articulo 14 Luces Obligatorias las de equipo de fabrica. No existe limite con numero de luces
Articulo 15 Direccion Se permite adaptaciones a la direccién del vehiculo.
Columna de direccion: libre con la Unica condicién de ser colapsable ante un impacto frontal.
Articulo 16 Extintor Sistema control (minimo de 2kg) ABC con instalacion de repartidores de cafieria de cobre o aluminio hacia el interior del habitaculo.
Tanque de combustible apuntando hacia sus ocupantes y motor debiendo activarse por el piloto o copiloto sentados en el asiento con los cinturones
puestos y ajustados y debera estar sefialado en el vehiculo con una flecha de color rojo
Articulo 17 Comunicacién El uso de intercomunicadores es obligatorio entre piloto o copiloto.
Articulo 18 Adicionales Todos los vehiculos deben integrar una sirena, como medida de seguridad, adicionalmente, llevar un botiquin de primeros auxilios equipado con:
- 2 compresas de 4” (vendas)
- Esparadrapo
- 2 pares de guantes de latex
- Liquido antiséptico
- Alcohol
- Agua oxigenada
- 8 banditas
- Mascarilla facial
- Parches de ojos
- Todo esto debe estar en un contenedor al alcance del piloto y copiloto.
- Debe estar marcado con el nimero de vehiculo.
Banderas
- Debe llevar una bandera amarilla.
- Una bandera blanca con rojo que significa que requiere asistencia medica
- Deben estar marcadas con el nimero de vehiculo.
- Todos los vehiculos deben tener un gancho de color amarillo en la parte delantera y posterior
Articulo 19 Seguridad De acuerdo a lo estipulado en el Reglamento de Seguridad para Rallies
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